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   Ministerul Mediului , Apelor si Pădurilor 
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Hunedoara


DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE (PROIECT) 
Nr. 8691 din 28.10.2015

   Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de COMUNA BERIU , cu sediul în Comuna Beriu , sat Beriu , Str. Campului, nr. 31 , judetul Hunedoara, cu adresa înregistrată la APM Hunedoara  cu nr. 8691/19.10.2014  ,  a completarilor ultereioare la  documentatie , în baza:

· Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, cu modificările şi completările şi ulterioare;

· Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sǎlbatice, cu modificǎrile şi completǎrile ulterioare, aprobată prin Legea nr. 49/2011,
şi ca urmare a delegării de competenţă, autoritatea competentă pentru protecţia mediului APM Hunedoara  decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei/şedinţelor Comisiei de Analiză Tehnică din data de 27.10.2015, că proiectul „Modernizare strazi in comuna Beriu , judetul Hunedoara „  propus a fi amplasat în Comuna  Beriu , satele Beriu , Castau , Sereca , Orastioara de Jos  si Sibisel ,    judeţul Hunedoara , nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate.  

  Justificarea prezentei decizii:

                Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele 
a)proiectul se încadreaza în prevederile Hotarârii Guvernului nr. 445/2009 Anexa 2 la pct. 10 , lit.e)
b)certificatul de urbanism  nr. 42/03.07.2015 emis de  Comuna  Beriu ;

  c) în conformitate cu criteriile din Anexa nr. 3 la Hotarârea Guvernului nr. 445/2009:

    1. Caracteristicile proiectului:

         La identificarea caracteristicilor proiectului se iau în considerare urmatoarele aspecte:

       a)marimea proiectului :
. Imbunatatirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in:

- asigurarea partii carosabile de 3 – 4m si a rigolelor de acostament;

- mentinerea santurilor de evacuare a apelor pluviale si a podetelor de accese la proprietati.

Trasele proiectate vor urmări in principal traseul actual al strazlior.

Caracteristici principale ale traseului in plan:

- lungime carosabil: 12824m;

- viteza de proiectare: 25 km/ora;

- nr. de benzi de circulatie: 2/1.

MODERNIZARE STRAZI COMUNA BERIU
	Localitate
	Strada
	Lungimi proiectate  
	Tronson
	Lungimi aliniamente

	 
	 
	km
	 
	m

	Beriu
	Str.Mare
	1.165
	Beriu,str.Mare
	750

	
	 
	 
	Beriu,str.Mare_1
	125

	
	 
	 
	Beriu,str.Mare_2
	108

	
	 
	 
	Beriu,str.Mare_3
	182

	
	Str.Grui
	0.330
	Beriu str.Grui
	330

	
	Str.Câmpului
	0.380
	Beriu,str.Câmpului
	380

	
	Str.Gropile
	0.190
	Beriu,str.Gropile
	190

	 
	 
	 
	 
	 

	Total Beriu
	 
	 
	 
	2065

	Căstău
	Str.Mare
	0.405
	Căstău,str.Mare
	405

	
	Str.Suseni
	0.520
	Căstău,str.Suseni
	520

	
	Str.Joseni
	0.770
	Căstău,str.Joseni
	770

	
	Str.Cucuis
	0.819
	Căstău,str.Cucuis
	435

	
	 
	 
	Căstău,str.Cucuis​ 1
	120

	
	 
	 
	Căstău,str.Cucuis_ 2
	264

	
	Str.Pesterâu
	1.011
	Căstău,str.Pesterâu
	205

	 
	 
	 
	Căstău,str.Pesterâu_1
	220

	 
	 
	 
	Căstău,str.Pesterâu_2
	452

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	Căstău,str.Pesterâu_3
	134

	 
	 
	 
	 
	 

	Total Căstău
	 
	3.525
	 
	3525

	Sibisel
	Str.Principală 
	0.203
	Sibisel,str.Principală 
	203

	 
	Str.Zăvoi
	0.167
	Sibisel,str.Zăvoi
	167

	 
	Str.Bisericii
	0.424
	Sibisel,str.Bisericii 
	424

	 
	Str Chiserăi
	0.742
	Sibisel,str.Chiserăi
	400

	 
	 
	 
	Sibisel,str.Chiserăi_1
	186

	 
	 
	 
	Sibisel,str.Chiserăi_2
	87

	 
	 
	 
	Sibisel,str.Chiserăi_3
	69

	 
	Str.Humii
	0.500
	Sibisel,str.Humii
	250

	 
	 
	 
	Sibisel,str.Humii_1
	250

	 
	Str.Rogojinii
	1.392
	Sibisel,str.Rogojinii
	645

	 
	 
	 
	Sibisel,str.Rogojinii_1
	285

	 
	 
	 
	Sibisel,str.Rogojinii_2
	216

	 
	 
	 
	Sibisel,str.Rogojinii_3
	86

	 
	 
	 
	Sibisel,str.Rogojinii_4
	160

	 
	Str.Râului 
	1.325
	Râului 
	1325

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Str.Râusor
	0.939
	Râusor
	939

	Total Sibisel
	 
	5.692
	 
	5692

	Orastioara de Jos
	Str.Pesterâu
	0.860
	Or.de jos,str.Pesterâu_1 
	290

	
	 
	 
	Or.de jos,str.Pesterâu_2
	195

	
	 
	 
	Or.de jos,str.Pesterâu_3
	375

	
	Str.Colnic
	0.190
	Or.de jos,str.Colnic 
	190

	
	Str.Socol
	0.073
	Or.de jos,str.Socol 
	73

	Total Orastiora de Jos
	 
	1.123
	0
	1123

	Sereca
	Str.Râului 
	0.263
	Sereca,str.Râului _1
	118

	
	 
	 
	Sereca,str.Râului _2
	145

	
	Str.Principală  
	0.156
	Sereca,str.Principală _1
	50

	
	 
	 
	Sereca,str.Principală _2
	106

	Total Sereca
	 
	0.419
	 
	419

	TOTAL COMUNA BERIU
	 
	10.759
	0
	12824


LUCRARILE NECESARE REALIZARII MODERNIZARII SUNT:

Principalele categorii de lucrări :
-Lucrari pentru corectia si imbunatatirea elementelor geometrice

Terasamente.

    Se vor executa lucrari de drum, sapaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor proiectate si gabaritele profilului transversal proiectat. In cadrul lucrarilor de terasamente se considera si realizarea patului drumului. La lucrarile de terasamente s-au evaluat si lucrari de demolare elemente din beton in care au fost echivalate (beton in fundatii, sau portiuni de imbracaminte rutiera). Pentru stabilizarea patului drumului in cazul unor infiltratii excesive de apa sau a unor pungi de namol s-a evaluat o suprafata de blocaj de piatra pe substrat de nisip.

Capace camine de ridicat.

    Pe reteaua stradala proiectata exista echipare edilitara, respectiv apa si canalizare menajera. Pentru asigurarea cotelor proiectate, capacele de camin trebuie aduse la cota finala a strazilor. Pentru aducere la cota s-a ales solutia monolit in urmatoarea tehnlogie: dala monolita din beton simplu C25/30 care sa inglobeze caminul de utilitati. Aceasta se va realiza orizontala la cota minim – 0,30m sub cota capac proiectata pe un strat de pozare din nisip pilonat. Dupa realizarea straturilor drumului se va poza pe un strat  beton proaspat  piesa din  Ba (suport capac) la panta transversala a drumului la cota stratului de legatura. Stratul de uzura se va turna peste aceasta, urmand ca dupa compactare sa se indeparteze numai uzura de pe capac.

   Capacele de camin necarosabile ce vor intra in gabaritul partii carosabile, se vor inlocui cu capace cu rama carosabile.

S-au evaluat un numar de 240 bucati.

-Lucrari pentru aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori

Sistem rutier.

Pentru realizarea obiectivului propus s-a proiectat un sistem verificat la inghet dezghet conf STAS1709/1,2,3-90 si la sarcini din trafic, conform solutiei expertizei tehnice. Astfel s-a proiectat pentru trama stradala si pentru intersectiile cu drumurile laterale: Sistemul rutier pentru partea carosabila drum clasa tehnica V si un trafic mediu – usor format din: - strat fundatie din balast de 35cm grosime, strat de baza  din macadam 10cm, strat de legatura din beton asfaltic BADPS20 – 5cm grosime si strat de imbracaminte beton asfaltic Ba16 – 4cm, echivalent SR8, conform NP116/2004

S-a proiectat  o suprafata de S= 50310mp

-Lucrari pentru amenajarea acostamentelor

Acostamente.

Acestea se vor realiza pe ambele parti cu latimi de 0,5-0.75m. Acestea se vor impietrui cu piatra sparta 19cm, pe fundatie din balast 35cm grosime.

S-a proiectat  o suprafata de S= 16889mp

-Lucrari pentru amenajarea intersectiilor cu alte drumuri laterale

Drumuri laterale.

Pentru fiecare drum lateral s-a proiectat amenajarea acestuia pe o lungime de 15-35m cu latimi de 3-4m. Sistemul rutier este acelasi sistem rutier ca si in carosabil. In intersectii continuitatea rigolelor se va realiza cu rigole carosabile.

Drumul judetean D.J. 705A intersecteaza trama stradala proiectata astfel:

in Căstău 

strada Pesterâu la km 3+090 st

strada Pesterâu3 la km 3+249 st

in Beriu

strada Câmpului la km 6+770 st si km 6+840 st(racord)

strada Mare la km 6+995 dr

strada Mare1 la km 7+045 dr

strada Grui la km 7+416 st

in Orăstioara de Jos

strada Socol la km 9+918 st

strada Câlnic la km 10+245 st

Drumul judetean D.J. 705F intersecteaza trama stradala proiectata astfel:

in Sibisel 

strada Principală la km 7+100

strada Rausor la km 11+100

AMENAJAREA INTERSECTIILOR CU DRUMURILE JUDETENE D.J. 705A si D.J. 705F SE VA FACE ASTFEL:

    Sistemul rutier proiectat pe racordare este cel proiectat pe partea carosabila: - strat fundatie din balast strat fundatie din balast de 35cm grosime, strat de baza  din macadam 10cm, strat de legatura din beton asfaltic BADPS20 – 5cm grosime si strat de imbracaminte beton asfaltic Ba16 – 4cm. Accesul in DJ107D, se va face cu arc de cerc cu raza de 6 – 12,0m, iar latimea strazilor intersectate de 4,0-5.5m.

     Conform Normativului 600/2010 pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice punctul 5.2.1 figura 11, la un trafic conform recensamint 2010 pentru drumurile judetene de MZA = 1030vehicole /24ore respectiv un trafic de 22veh/ora/sens este suficienta racordarea cu arce de cerc. Acesta asigura un trafic secundar de peste 60 vehicole/ora, suficient pentru mediu rural.
-Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale.

Santuri de pământ.

    Pentru colectarea si descărcarea  apelor pluviale la marginea platformei   se vor mentine cele existente sau se vor realiza santuri de pamant in functie de gabarit ,conform STAS 10796/2, punctul 2.1.8. Aceaesta vor avea sectiunea trapezoidala , dimensiuni variabile.

Rigolă carosabilă.

     Acestea s-au prevazut la intersectii, pentru continuitatea santurilor. Rigolele carosabile sunt realizate din prefabricate din beton de ciment prefabricat C30/37, asigurind o sectiune de 35x30cm. Se vor monta pe un strat de forma filtrant de nisip 5cm grosime si fundatie din balast 15cm grosime. Acestea se pot realiza si prin turnare monolit. Capacele carosabile sunt dale carosabile armate 49x30x15cm. La intrarea si evacuarea apelor din rigola carosabila, santul de pamint se va perea pe o lungime care sa asigure colectarea si evacuarea apelor. Pereul se va realiza monolit din betin C30/37, in grosime de 8cm pe strat de 5cm nisip si 10cm balast.S-a proiectat sant carosabil pe o lungime de L= 365m. Pereul aferent s-a evaluat la o suprafata de L=166mp.
Podețe existente, refacere camera de cadere.

     Podetele existente si camerele de cadere existente se mentin. Acestea se vor decolmata. Se va repara sau reface coronamentul, camera de cadere si aripile, acolo unde este cazul. Fundatiile se vor realiza cu beton clasa C25/30, corespunzator unei clase de expunere XC4+XF3. Camerele de cadere si coronamentele se vor realiza din beton de ciment C30/37, corespunzator unei clase de expunere XC4+XF4. La fel se vor realiza si fundatiile pentru aripi si pintenul ce sustine pereu in aval. Pereul din amonte si aval se va realiza din bolovani de rau pe fundatie de beton.

Podețe tubulare.

    Acestea se va realiza, din TUBURI  DIN BETON PENTRU PODETE cu lungimea de 5m si avand diametrul: Dn = 800mm, pozat pe un strat de beton de pozare C8/10. Celelalte fundatii se vor realiza din beton ciclopian. Camerele de cadere, aripile, coronamentele se vor realiza din beton de ciment C30/37, corespunzator unei clase de expunere XC4+XF4. La fel se vor realiza si fundatiile pentru aripi si pintenul ce sustine pereu in aval.

    Pereul din amonte si aval se vor realiza din zidarie de piatra cu mortar de ciment. Pereul se va realiza din bolovani de rau pe fundatie de beton.

    Podete tubulare se vor realiza in Sibisel pe str. Rogojinii la km 0+245; pe str. Rogojinii2 la km 0+151; pe str. Râului  la km 0+381;

Podețe dalate.

    Pentru realizarea podetelor dalate, se va proceda astfel: se realizeaza radier din beton de ciment C25/30. S-a proiectat solutia elevatii prefabricate, pentru a putea reda circulatia in cel mai scurt timp. Prin aceasta solutie se estimeaza un timp de inchidere a circulatiei de maxim 3  zile. In varianta culei monolite timpul estimat pentru inchiderea circulatiei este de minim 30zile.        Suprastructura s-a proiectat din  5 bucati prefabricate din beton armat C30/37 tip P3: cu latimea de 1,2m inaltimea de 2,30m si deschiderea de 3m, din care doua laterale cu ancore pentru grinda parapet. Acestea asigura o inaltime libera de 1,70-1.95m.

    Acestea se vor monolitiza pe radier prin pereu si  fundatie chiuneta. Peste acestea se va turna un strat de egalizare si de panta din beton C30/37 in grosime minima  de 10cm. Peste acesta se va realiza hidroizolatie in doua straturi, protectie hidroizolatie  si straturile de imbracaminte din calea curenta. Atat in amonte cat si in aval, se vor realiza aripi pe o lungime de 4-9 m. In capetele aripilor se vor realiza praguri de descarcare iar fundul vaii va fi pereat cu beton monolit C30/37 in grosime de 20cm intre praguri. 

    Podete dalate se vor realiza in Căstău pe str. Cucuis 2 la km 0+175; in Beriu pe str. Gropile la km 0+002; in Sibisel pe str. Rogojinii4 la km 0+025; in Orastioara de Jos pe str. Pesterau3 la km 0+202.
Semnalizare rutiera.

Se vor realiza marcaje longitudinale si transversale impreuna cu semnalizarea verticala cu table indicatoare. Vor fi semnalizate intersectiile, parcajele si trecerile de pietoni.

        b) cumularea cu alte proiecte – nu este cazul;

c) utilizarea resurselor naturale –nu este cazul;

d) productia de deseuri – în perioada instalarii  deseurilor  specifice activitatii de construire, care vor fi eliminate corespunzator; în perioada de functionare vor rezulta diferitre categorii de deseuri nepericuloase (deseuri din ambalaje de hartie si plastic, deseuri menajere) care vor fi gestionate în mod corespunzator, conform legislatiei de mediu în vigoare;

e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort – emisiile, zgomotul si vibratiile sunt cele produse prin functionarea utilajelor specifice în perioada de executare a lucrarilor;

f) riscul de accident, tinându-se seama în special de substantele si de tehnologiile utilizate - redus, în timpul executarii lucrarilor pot apare pierderi accidentale de carburanti sau lubrefianti de la vehiculele si utilajele folosite; 
   2. Localizarea proiectului:

Se ia în considerare sensibilitatea mediului în zona geografica posibil a fi afectata de proiect, avându-se în vedere în special:

         2.1. utilizarea existenta a terenului – conform certificatului de urbanism  nr. 42/03.07.2015 emis de  Comuna  Beriu –Strazi principale si strazi secundare
         2.2. relativa abundenta a resurselor naturale din zona, calitatea si capacitatea regenerativa a acestora – nu este cazul;

         2.3. capacitatea de absorbtie a mediului, cu atentie deosebita pentru:

            a)  zonele umede – nu este cazul;

            b)  zonele costiere – nu este cazul;

            c)  zonele montane si cele împadurite – nu este cazul pe amplasamentul  propus;

            d)  parcurile si rezervatiile naturale –nu este cazul pe amplasamentul propus.

            e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia în vigoare, cum sunt: zone de protectie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale si bazine piscicole amenajate – nu este cazul;

            f) zonele de protectie speciala, mai ales cele desemnate prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, zonele prevazute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national – Sectiunea a III-a – zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare si H.G. nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica- nu este cazul ;

            g) ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au fost deja depasite – nu este cazul;

           h)  ariile dens populate – nu este cazul;

           i)  peisajele cu semnificatie istorica, culturala si arheologica – nu este cazul.

     3. Caracteristicile impactului potential:

Se iau în considerare efectele semnificative posibile ale proiectelor, în raport cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, cu accent deosebit pe:

a) extinderea impactului : aria geografica si numarul persoanelor afectate – nu este cazul;

b) natura transfrontiera a impactului – nu este cazul;

c) marimea si complexitatea impactului – în perioada de executie a lucrarilor impactul asupra mediului este redus, riscul potential de poluare al solului fiind dat de pierderi accidentale de carburanti si lubrefianti de la vehicule si utilaje, impactul asupra aerului este reprezentat de emisii de noxe si pulberi de la functionarea utilajelor;

d) probabilitatea impactului – este redusa, urmare a argumentelor mentionate la punctele 1 si 2;

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului – impactul asupra mediului va exista în perioada desfasurarii lucrarilor de executie si accidental în perioada de functionare

Conditiile de realizare a proiectului:

   Se vor respecta prevederile H.G. nr. 856/2005 si a Legii nr. 211/2011 privind evidenta gestiunii deseurilor;
· deseurile inerte rezultate în urma realizarii lucrarilor din proiect ( deseuri din sapatura, materiale de constructii) vor fi transportate si depozitate conform indicatiilor stipulate în Autorizatia de construire;

· deseurile rezultate în perioada de functionare vor fi colectate si stocate selectiv : deseuri din ambalaje de hartie, deseuri din ambalaje de plastic, deseuri menajere;

· se va tine evidenta lunara a gestiunii deseurilor: tipuri de deseuri produse, cantitati, cod deseu, mod de valorificare sau eliminare;

· minimizarea emisiilor de praf si pulberi în suspensie rezultate din lucrarile de terasamente si de manipulare ale pamântului, prin aplicarea de tehnologii care sa conduca la respectarea prevederilor legislatiei de mediu în vigoare;
· Evacuarea apelor uzate industriale - nu este cazul
· Evacuarea  apelor uzate menajere –nu este cazul

       Prezenta decizie poate fi contestata în conformitate cu prevederile Hotarârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului si ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

     Protectia  factrorului de mediu APA :

    -se vor respecta prevederile impuse in Notificarea  de incepere a  executiei  nr.HD-16/09.10.2015 eliberata de Administratia Nationala “Apele Nationale” Administratia Bazinala  de Apa Mures S.G.A.-Hunedoara   ;

     Protectia  factorului de mediu SOL :

     -se vor lua toate masurile pentru evitarea poluarii solului cu reziduri petroliere sau uleiuri 

     Protectia  factorului  de mediu AER :
     -se  vor lua toate masurile necesare pentru  reducerea emisiilor  de pulberi  in timpul executiei lucrarilor de realizare a proiectului .
     Protectia  ASEZARILOR UMANE:

     -executia lucrarilor se va realiza numai pe timp de zi ;

     -limitarea  incarcatorii utile in autobasculante pe timpul executarii proiectului si rularea  in trafic  cu viteze mici  de 20-30 km in zona locuita 
    Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvată 

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare. 
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