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MEMORIU DE PREZENTARE

|. DENUMIREA PROIECTULUI:
”Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata — Lot SRCF Timisoara — Trecere la nivel
km c.f.r. 133+547, linia c.f. 330 Santana — Brad, intre statiile Vata — Baia de Cris”

Il. TITULAR;:

Denumirea titularului: COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE ,,CFR-SA” - SUCURSALA
REGIONALA DE CAlI FERATE TIMISOARA

Adresa postala, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail: Str. Garii, nr. 2, Timigoara, jud. Timis,
tel. 0256.212.233; fax: 0256.493.804.

Nume persoand de contact, cu date de identificare: Sef Serviciu Marinela TOTOR, tel
074.562.06.78, marinela.totor@cfr.ro

Denumirea reprezentantului legal/imputernicit (in calitate de Proiectant), cu date de identificare:
S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. - Inscris 1n Lista expertilor care elaboreaza studii pentru protectia
mediului la pozitia nr. 720
Adresa postala, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail: str. Zambilelor, nr. 6, bl. 60 parter si ap.
1, sector 2, Bucuresti, tel. 021.242.67.98, fax 021.210.90.08, adresa de e-mail: office@baicons.ro
Nume persoana de contact, cu date de identificare: Responsabil Protectia Mediului ing. Mihaela
Stefanescu, tel: 072.612.30.39, adresa de e-mail: mihaela.stefanescu@baicons.ro

lll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:

[11.1. REZUMATUL PROIECTULUI

Proiectul prevede modernizarea trecerii la nivel de la km 133+547 situata pe linia de cale
feratd 330 Santana — Brad, intre statiile Vata — Baia de Cris, la intersectia cu drumul judetean DN 76
Oradea — Deva. Lucrarile sunt simple, locale si constau in:

a) Amenajarea trecerii la nivel, prin demontarea dalelor existente si montarea unor dalele
noi;

b) Lucrari de suprastructura si terasamente cai ferate: Pe o lungime de 30m (intre km
133+535,60 si km 133+565,60), suprastructura caii ferate se va demonta si se va reface cu materiale
noi pe acelasi amplasament. De asemenea, se va rectifica niveleta caii intre km 133+518,06 + km
133+600,00, L~82m.

c) Lucrari de scurgere a apelor: Pe zona trecerii la nivel, scurgerea apelor pluviale se va
asigura prin realizarea unui dren din tub PEHD, cu diametru de 150mm. Apa colectata in dren se va
descarca in terasament (la nivelul terenului). Tnainte de evacuare, apa colectaté in dren va fi preepurata
(apa conventional curata) intr-un separator de hidrocarburi.
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d) Lucrari de drum:

Racordarea drumului DN76 (E79) la capetele dalelor exterioare ale trecerii la nivel:
Racordarea drumului la capetele dalelor exterioare ale trecerii la nivel, se va face pe o lungime
de 13,80m, respectiv 14,30m deoparte si de cealalta a trecerii la nivel, prin asternerea a doua strate
noi de legatura de 4cm grosime, respectiv de 5cm grosime.
Se vor monta parapeti metalici de ghidare a vehiculelor rutiere in zona trecerii la nivel: se va
monta cate un panou de 12,50m pe fiecare parte a drumului, de o parte si de cealalta a trecerii la nivel,
paralel cu axa drumului, la o distanta de cel putin 1,00m fata de marginea partii carosabile.

Refacerea locala a sistemului rutier de o parte si de cealalta a dalelor trecerii la nivel.
Se va reface sistemul rutier pe o lungime de 0,65m de o parte si de cealalta a dalelor trecerii la
nivel.

e) Montarea instalatiei de semnalizare automata la trecerea la nivel si pozarea/instalarea,
in sapatura, a unui cablu de semnalizare:

Lucrarile constau in amplasarea unei instalatii noi de semnalizare automata cu semibariere de tip
BAT pe aceiasi pozitie kilometrica 133+547 de pe linia CF 330 Santana-Brad, inlocuind actuala
semnalizare de la intersectia caii ferate cu DN 76 (E79), trecerea la nivel fiind prevazuta la momentul
actual cu instalatie de semnalizare SAT.

Se va pozalinstala, in sapatura la o distanta de cca. 5m fata de axul c.f, in lungul caii ferate a unui
cablu de semnalizare pentru telecomanda si telecontrol.

Cablul de semnalizare pentru telecomanda si telecontrol se va amplasa pe o distanta de aprox.
18,60km, masurata in lungul caii ferate, de la trecerea la nivel pana la statia c.f. de dependenta
Halmagiu.

La interior se vor monta: un dulap de aparataj tip K modificat in biroul IDM, pupitru pentru controlul
functionarii instalatiei, o baterie de acumulatori si un redresor necesar incarcarii acesteia.

f) Montarea unei instalatii de supraveghere video la trecerea la nivel

Supravegherea video a instalatiei tip BAT se va face prin montarea de o parte si de cealalta a
trecerii la nivel a cate doua camere video de exterior tip IP pe cei doi stalpi dedicati.

Camerele video vor fi pozitionate astfel incat sa se asigure vizibilitatea barierelor si a dulapului
BAT.

Comunicatia camerelor video montate la trecerea la nivel cu inregistratorul NVR instalat in statia
c.f. Halmagiu la IDM, se va face prin instalarea unui cablu cu 12 fibre optice la 0 adancime de 1,2 metri,
intr-un sant comun cu cablurile de semnalizare.

Alimentarea camerelor video si a echipamentelor de transport date se va face prin instalarea unui
cablu de energie electrica, intr-un sant comun cu cablurile de semnalizare.

Organizarea de santier se va amenaja pe o suprafata din imediata vecinatate a trecerii la nivel (in
limita c.f.) de circa 250mp.
Perioada de executie este de aproximativ 6 luni si jumatate.

Nota:
SCB: Semnalizare, centralizare si bloc
SAT: Instalatie de semnalizare automata fara semibariere
BAT: Instalatie de semnalizare automata cu semibariere
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l1l.2. JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Trecerea la nivel km c.f. 133+547 este situata pe linia cf 330 Santana — Brad, intre statile c.f. Vata
— Baia de Cris.

Trecerea la nivel cu calea ferata, de la km 133 + 547 este situata la intersectia cu Drumul National
DN 76 Oradea - Deva, judetul Arad.

Linia c.f. este simpla, neelectrificata, in aliniament.

Linia c.f. este la nivelul terenului, cat si in mic rambleu si nu exista o profilare a infrastructurii c.f.

Trecerea la nivel este amenajata cu dale de cauciuc.

Dalele de cauciuc sunt in stare relativ buna.

In prezent sunt prevazute 20 dale exterioare si 15 dale interioare.

De o parte si de cealalta a trecerii la nivel prisma de piatra sparta este colmatata. De asemenea,
vegetatia spontana acopera linia fiind semnalata prezenta ierbii intre traverse.

Traversele din beton tip T13 prezinta stirbituri.

De o parte si de cealalta a trecerii la nivel drumul este din asfalt, avand latimea partii carosabile
de aprox. 9m. Sistemul rutier nu prezintd degradari si denivelari ale stratului de uzurad pe zona inainte
si dupa trecerea de nivel. Trecerea la nivel este semnalizata cu instalatie tip SAT (fara semibariere).

Obiectivele generale la care contribuie la realizarea serviciilor sunt:
¢ imbunatatirea sigurantei traficului feroviar pe reteaua de cale ferat3;
diminuarea efectelor adverse asupra mediului;
deplasarea in conditii de siguranta a persoanelor si bunurilor;
eliminarea si reducerea costurilor generate de accidentele si incidentele feroviare;
cresterea eficientei activitatii de operare si intretinere a retelei de cale ferata din Roméania.

Obiectivul specific al proiectului este de modernizare a trecerii la nivel cu calea ferata de la
km 133+547.

111.3. VALOAREA INVESTITIEI
Valoarea investitiei totale, in lei, este: 3,584,032.69lei cu TVA (constructii Si montaj).

lI.4. PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA

Durata de executie a lucrarilor este de 6 luni si jumatate, conform graficului de mai jos:

Denumires lucrari Diurata
=) ilalslalslalzlalelwlsnlielis]ul] el 16di}oa -.ggnl:ul:l:- ERTE LR

1 |Organizmm de santier T
2 Lucrari de infrostrectera s swprastneciens 7

ot
3 JLusrari de drum 7
o [Luerari de sigurancs sirculatiel 2

e aliEar e Futiena)
5 |Rectdi care niveleta si burage instructionale )
A |Miomtare cabburi SCB i PO 175 |
| 7 |Instalare apasaturs SCB 42 |
& | Teste si mdsurdrod ]
G |Feceptis b bems|neres lucrarfiar K
10) |Desfingares arganieirii de jantier Z
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.5. PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A FlI FOLOSITA
TEMPORAR (plan de situatie si amplasament)

Prezenta documentatie confine si planse, reprezentand plan de incadrare in zona, plan de
situatie cu trecerea la nivel si suprafata propusa pentru organizarea de santier.

Figura 1. Plan de incadrare cu zona trecerii la nivel de la km 133+547 si traseul cablului de semnalizare

I.L6. FORME FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLADIRI, ALTE STRUCTURI,
MATERIALE DE CONSTRUCTII SI ALTELE)

Lucrarile de modernizarea trecerii la nivel de la km 133+547 sunt lucrari simple, locale si
constau in urmatoarele:

e amenajarea trecerii la nivel, prin demontarea dalelor existente si montarea unor dale noi,

e demontarea si refacerea cu materiale noi, pe acelasi amplasament, a suprastructurii si
terasamentului c.f. pe o lungime de 30m, precum si rectificarea niveletei caii pe circa 82m;

e lucrari de scurgere a apelor pe zona trecerii la nivel, prin realizarea unui dren si descarcarea
apei in terasament (la nivelul terenului). Thainte de evacuare, apa colectaté in dren va fi preepurata
(apa conventional curata) intr-un separator de hidrocarburi.

¢ racordarea drumului DN76 (E79) la capetele dalelor exterioare ale trecerii la nivel, pe o lungime
de de 13,80m, respectiv 14,30m deoparte si de cealalta a trecerii la nivel;

o refacerea locald a sistemului rutier de o parte si de cealalta a dalelor trecerii la nivel;

e montarea parapetilor metalici de ghidare a vehiculelor rutiere in zona trecerii la nivel;

e montarea instalatiei de semnalizare automata cu semibariere de tip BAT la trecerea la nivel si
pozarealinstalarea, in sapatura, a unui cablu de semnalizare (pentru telecomanda si telecontrol), pe
amplasamentul existent al c.f., de la trecerea la nivel la statia c.f. Halmagiu.

e montarea unei instalatii de supraveghere video a instalatiei de tip BAT la trecerea la nivel.
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[11.6.1. Elemente specifice caracteristice proiectului propus

111.6.1.1. Profilul si capacitatile de productie
Nu este cazul (prin implementarea proiectului nu se va obtine o productie).

1l1.6.1.2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu este cazul.

[11.6.1.3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului, in functie de specificul investitiei,
marimea, capacitatea
Nu este cazul.

111.6.1.4. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Materii prime: Aprovizionarea cu materialele necesare executiei lucrarii (dale, traverse de beton,
sind, mixtura asfaltica, beton, geotextil, piatra sparta, balast, dren, separator de hidrocarburi, cabluri,
camere video, stalpi, vopsea de marcaj, etc.) se va face de la furnizorii cei mai apropiati si care prezinta
o garantie in privinta calitatii acestora. in acest sens, Antreprenorul isi va alege furnizorii autorizati de
materiale. Atat pentru executia lucrarilor propriu-zise si cat si in procesele tehnologice se vor utiliza
numai materii si materiale de constructie conforme cu reglementarile in vigoare.

Materiile prime necesare realizarii lucrarii nu se vor depozita pe amplasamentul organizarii de
santier decéat in cantitati reduse; in general, materiile prime vor fi transportate etapizat, cu mijloace de
transport specifice si puse imediat in opera.

Betonul de ciment/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ci in statii
autorizate din zona si transportate cu mijloace de transport specifice.

Dalele pentru modernizarea trecerii la nivel vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si
vor putea fi aduse cu auto de la furnizorii atestati existenti.

Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru
marcaje, vor fi aduse pe amplasamentul lucrarii in recipienti etansi din care vor fi descarcate in
utilajele/echipamente de lucru specifice aplicarii lor.

Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie va putea fi furnizata din
sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua localda de energie electrica si/sau de la
generatoare de curent.

Alimentarea cu carburanti (motorina, benzina) a utilajelor si mijloacelor de transport va fi
efectuata cu cisterne auto, ori de céate ori va fi necesar (exceptand autovehiculele de dimensiuni reduse
care vor fi alimentate de la statiile autorizate).

in amplasamentul lucrérii si in organizarea de santier nu vor fi depozitati carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand toate reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti efectuate. Schimbarea lubrifian{ilor se va executa dupa fiecare
sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de
transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea nu se vor executa in santier, ci in atelierele specializate autorizate, unde se vor efectua si
schimburile de anvelope.
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lll.6.1.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zona

11.6.1.5.1. In perioada de executie a lucrarii

Alimentarea cu apa

In perioada de executie, asigurarea apei in scop igienico-sanitar pentru organizarea de santier se
va asigura de la reteaua publica sau alte surse autorizate (cu ajutorul cisternelor auto).

Alimentarea cu apa potabila a personalului se va face prin achizitionarea de apa imbuteliata din
comert.

Evacuarea apelor uzate
In perioada de executie, pentru vidanjarea/curatarea periodica a toaletelor ecologice,
Antreprenorul va incheia contract cu o firma autorizata.

Alimentare cu energie electrica
In organizarea de santier sau pentru executia lucrarilor proiectate, Antreprenorul va putea sa
asigure energia electrica de la grupuri electrogene sau prin racord la reteaua electrica existenta.

Alimentare cu carburant
Conform celor prezentate anterior in capitolul 111.6.1.4. “Materiile prime, energia si
combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora”.

Asigurarea agentului termic
Containerul din organizarea de santier va fi prevazut cu sistem autonom de incalzire.

11.6.1.5.2. In perioada de exploatare a lucrarii

Alimentare cu apa
Nu este cazul. Lucrarea NU implica lucrari de alimentare cu apa.

Evacuare ape uzate

Pe zona trecerii la nivel, scurgerea apelor pluviale se va asigura prin realizarea unui dren din
tub PEHD, cu diametru de 150mm. Apa colectatd in dren se va descarca in terasament (la nivelul
terenului). Tnainte de evacuare, apa colectata in dren va fi preepuraté (apa conventional curata) intr-un
separator de hidrocarburi.

Alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a instalatiei tip BAT si a camerelor video se va face din statia c.f.
Halmagiu.

Puterea instalata necesara pentru functionarea unei instalatji tip BAT este aproximativ 2,5KW.

Asigurarea agentului termic
Nu este cazul. Lucrarea NU implica lucrari de asigurarea a agentului termic.
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111.6.1.6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

La finalizarea lucrarilor, cadrul natural se va reface, prin grija Antreprenorului, acolo unde acesta
a fost afectat, astfel:

e constructiile provizorii vor fi dezafectate;

e deseurile rezultate din lucrare vor fi valorificate/evacuate prin intermediul firmelor autorizate,
respectiv predate Beneficiarului;

¢ eventualele materiale ramase vor fi evacuate din amplasament si folosite la alte lucrari;

e se vor efectua lucrari de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar de organizarea de
santier; suprafetele ocupate temporar se vor limita la minimul necesar (circa 250mp).

111.6.1.7. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pentru realizarea lucrarilor proiectate NU sunt necesare executarea unor cai noi de acces.

Accesul in amplasamentul lucrarii se va asigura folosind reteaua de drumuri existenta, in special
drumul national DN76 (E79).

Lucrarile de modernizare ale trecerii la nivel se vor executa cu mentinerea circulatiei rutiere si
inchiderea circulatiei feroviare, astfel: se va inchide circulatia auto pe un sens (se executa lucrarile
de modernizare ale trecerii la nivel pe sensul inchis) si se va pastra circulatia auto pe celalalt sens.

Se va respecta avizul Politiei Rutiere.

Pe perioada inchideri totale a circulatiei feroviare pe intervalul H.m. Halmagiu - Brad,
calatorii vor fi transbordati cu mijloace auto.

Propunem ca transbordarea acestora sa se realizeze pe distanta H.m. Halmagiu - Brad cu 6 opriri
in dreptul: punctelor de oprire, Ocisor, Ociu, Lunca Moftilor, Baia de Cris, Tebea, Ribita. Mijloacele auto
nu vor deservi punctele de oprire Vata si Birtin. Mijloacele auto vor circula pe DN 76, DN 79A si pe
drumurile locale, iar programul acestora va fi corelat cu orele de sosire/plecare ale trenurilor regio.

Durata de parcurs a mijloacelor auto intre H.m. Halmagiu si Brad s-a apreciat la 50 minute pentru
transbordarea calatorilor. La stabilirea celor 2 statii pentru asigurarea transbordarii s-au avut in vedere
urmatoarele.

¢ posibilitatea asigurarii accesului auto,
e numarul de linii din statii aflate in circulatie pentru a se putea asigura stationarea garniturilor
goale pe parcursul turnusului zilnic,
¢ distanta intre cele doua statii intre care se face transbordarea,
e posibilitatea asigurarii circulatiei trenurilor pe trasele din livret, astfel incat circulatia
trenurilor sa fie cat mai putin afectata.

Pe perioada inchiderii totale a circulatiei feroviare, pentru deservirea celor 10 trenuri regio,
inscrise in graficul de circulatie 2020/2021, numarul necesar de mijloace auto pentru transbordarea
calatorilor (un autobuz de 50 locuri) s-a considerat a fi de 1 mijloc auto.

Dupa terminarea lucrarilor la linie, pana la finalizarea tuturor lucrarilor necesare (buraje, tonaj
stabilizare) circulatia tuturor trenurilor se va face cu restrictie de viteza de 30 km/h, ceea ce va implica
un adaos de timp de mers la trenurile de marfa de 3 minute.

Dupa finalizarea tuturor lucrarilor necesare circulatia trenurilor se va derula cu viteza maxima
prevazuta de geometria caii.
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111.6.1.8. Resurse naturale folosite in constructie si functionare

In perioada de executie se vor folosi urmétoarele resurse naturale:

e agregatele naturale: balast, piatra sparta, apa;

e combustibil: benzina sau motorina pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

De asemenea, NU se vor folosi resurse naturale din arii naturale protejate sau din albia cursurilor
de apa.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face de la furnizorii cei mai apropiati si care prezinta
o garantie in privinta calitatii acestora.

111.6.1.9. Metode folosite in constructie/demolare

Metodele folosite in constructie pentru modernizarea trecerii la nivel de la km 133+547
(amenajarea trecerii la nivel, refacerea suprastructurii si terasamentului c.f. pe circa 30m lungime si
rectificarea niveletei caii pe circa 82m, asigurarea scurgerii apelor, racordarea DN76 (E79), montarea
instalatiei de semnalizare automata, pozarea/instalarea cablului de semnalizare de la trecerea la nivel
la statia c.f. Halmagiu si montarea unei instalatii de supraveghere video la trecerea la nivel) sunt
metodele uzuale pentru astfel de proiecte.

Acestea sunt in conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare, precum si in conformitate
cu proiectele tehnice, caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Lucrarile de demolare implica in principal:
e demontarea dalelor existente ale trecerii la nivel,
e demontarea suprastructurii c.f. si excavarea terasamentului c.f.;
o frezarea mixturii asfaltice pe drumul judetean DN76 (E79) si lucrari de excavare locala a
sistemului rutier pe DN76 (E79) .

111.6.1.10. Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Perioada de executie a lucrarilor este estimata la 6 luni si jumatate.

Materiile prime necesare realizarii lucrarii se vor depozita pe amplasamentul organizarii de santier
doar In cantitati reduse si vor fi puse in opera in cel mai scurt timp posibil. Acestea vor fi transportate
etapizat cu mijloace de transport specifice.

Depozitarea materialelor in stiva sau in gramezi se va face cu grija, iar manipularea se face cu
respectarea conditiilor impuse de fiecare material in parte si a Normelor de Tehnica a Securitatii Muncii.

Betonul de ciment/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ci se vor prepara
in statiile de betoane/mixtura asfaltica contractate si vor fi transportate pe ampriza lucrarilor cu mijloace
de transport specifice.

Lucrérile de organizare de santier vor cuprinde constructii si instalatii ale Antreprenorului,
echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de
relatii cu Beneficiarul, precum gi cele privind controlul executiei.

Toate lucrarile vor fi semnalizate conform normelor in vigoare prin grija Antreprenorului.

Antreprenorul va mentine caile de acces libere, curate, astfel incat sa impiedice producerea unor
accidente de munca.
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Pe durata executiei lucrarii, Antreprenorul va respecta legislatia privind protectia mediului si
Decizia etapei de incadrare emisa de Agentia pentru Protectia Mediului Hunedoara.

Lucrarile principale de modernizare a trecerii la nivel de la km 133+547 constau in
urmatoarele:

amenajarea organizarii de santier;

lucrari de infrastructura si suprastructura c.f.;
lucrari de drum;

lucrari de asigurarea scurgerii apelor;

lucrari de siguranta circulatiei (semnalizare rutiera);
rectificare niveleta si buraje instructionale;

montare cabluri SCB si FO;

instalare aparatura SCB;

teste si masuratori;

receptia la terminarea lucrarilor;

desfiintarea organizarii de santier si aducerea la starea initiala a suprafetei ocupate temporar.

Lucrari de suprastructura si terasamente c.f..

demontarea dalelor existente;

demontarea suprastructurii c.f., L= 30m;

realizarea sapaturilor cu pantele si cotele din proiect;

compactarea terenului de baza;

imbunatatire teren de fundare;

asternerea geotextilului si a geogrilei la baza sapaturii;

realizarea substratului c.f. Th grosime de 50cm;

inlocuirea sinelor existente si a materialului marunt existent, cu sine noi si material marunt nou,

L=30m:;

inlocuirea traverselor existente cu traverse noi din beton precomprimat adaptate tipului de

prindere folosit;

realizarea prismului de piatra sparta nou3;
montarea dalelor noi;
aplanarea banchetei caii (taiere, completare, nivelare) cu aducerea acesteia la dimensiunile

instructionale (pe zona rectificarii niveletei);

rectificarea niveletei pe o lungime de circa 82m;
realizarea burajelor instructionale (lucrari realizate in inchidere de linie c.f., in pauzele de

circulatie).

Lucrari de racordare a dalelor exterioare ale trecerii la nivel cu drumul;

frezarea stratului de uzura;
asternerea unor strate noi de mixtura de 4cm + 5cm grosime + aducerea la profil;
montarea parapetelor metalice de ghidare a vehiculelor rutiere in zona trecerii la nivel.

Lucrari de refacerea locala a structurii rutiere de o parte si de cealalta a dalelor trecerii la

nivel:
o refacerea sistemului rutier de o parte si de alta a trecerii la nivel.
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Lucrari de instalatii SCB (montarea instalatiei tip BAT care va fi telecontrolata din statia c.f.
Halmagiu):

e La exterior se vor monta ansamblurile de electromecanisme de bariera automata inclusiv
semicumpana, dulapul BAT; De asemenea, se va instala o baterie de acumulatori care sa asigure
functionarea autonoma a instalatiei, de minim 6 ore, in situatia caderii retelei de alimentare. Se va poza
subteran, de-a lungul caii ferate, cabluri de semnalizare, necesare interconectarii electrice intre
instalatie si statie;

e La interior se vor monta: un dulap de aparataj in biroul IDM, un pupitru continand elemente cu
butoane de comanda-control si cu indicatoare luminoase pentru controlul functionarii instalatiei, o
baterie de acumulatori si un redresor necesar incarcarii bateriei.

Lucrari de telecomunicatii:

e montarea a cate doua camere video de exterior pe doi stalpi dedicati la trecerea la nivel
(camerele video vor fi pozitionate astfel incat sa se asigure vizibilitatea barierele si a dulapului BAT).

e instalarea echipamentelor de inregistrare (NVR) si monitorizare a imaginilor (monitor LCD), care
vor fi supravegheate de personalul tehnic in sala IDM din statia de cale ferata Halmagiu;

¢ instalarea echipamentelor de receptie a semnalelor video (switch, media convertor) in sala TTR;

e montarea unei cuti de echipamente de exterior pe fiecare stalp;

e instalarea unui cablu cu 12 fibre optice, intr-un sant comun cu cablurile de semnalizare.

e instalarea unui cablu de energie electrica, intr-un sant comun cu cablurile de semnalizare pentru
alimentarea camerelor video si a echipamentelor de transport date.

Lucrari pentru instalatia de supraveghere video pentru monitorizarea instalatiei SAT:
instalare echipamente de captare a imaginii: camere video si sitemul de lentile;
instalare echipamente de inregistrare si monitorizare a imaginilor;
instalare echipamente de transmisie/receptie a semnalelor video;
instalare dulap;
instalare echipamente de electroalimentare;
instalare cabluri cu fibre optice pentru interconectarea echipamentele video intre trecerea la
nivel si sala de echipamente din statia c.f. Halmagiu;
¢ instalare cabluri de energie electrica de joasa tensiune pentru alimentarea echipamentele video;
e instalare cabluri de date pentru interconectarea comunicatiei.

Nota:
SCB: Semnalizare, centralizare si bloc
SAT: Instalatie de semnalizare automata fara semibariere
BAT: Instalatie de semnalizare automata cu semibariere

111.6.1.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Trecerea la nivel de la km 133+547 face parte din investitia ,,Modernizarea trecerilor la nivel
cu calea feratd — Lot SRCF Timisoara".

in cadrul acestei investitii, titular Compania Nationald de Cai Ferate “C.F.R.“ S.A. — Sucursala
Regionala de Cai Ferate Timisoara a inclus si proiectul: ”Modernizarea trecerilor la nivel cu calea
ferata — Lot SRCF Timisoara — Trecere la nivel km c.f.r. 125+690, linia c.f. 330 Santana — Brad,
intre statiile Halmagiu - Brad”.
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Proiectul ”Trecere la nivel km c.f.r. 125+690, linia c.f. 330 Santana — Brad, intre statiile
Halmagiu - Brad” este situat in intravilanul si extravilanul comunei Halmagiu, judetul Arad si comunei
Vata de Jos, satele Vata de Jos, Ociu, Ocisor, judetul Hunedoara.

Modernizarea trecerii la nivel de la km 125+690 prevede lucrari similare prezentului proiect, si anume:

e amenajarea trecerii la nivel, prin demontarea dalelor existente si montarea unor dale noi;

e demontarea si refacerea cu materiale noi, pe acelasi amplasament, a suprastructurii si
terasamentului c.f. pe o lungime de 30m, precum si rectificarea niveletei caii pe circa 106m;

e |ucrari de scurgere a apelor pe zona trecerii la nivel, prin realizarea unui dren si descarcarea
apei intr-un sant din pamant. Inainte de evacuare, apa colectatd in dren va fi preepuratd (apa
conventional curata) intr-un separator de hidrocarburi.

e racordarea drumului DJ 707 la capetele dalelor exterioare ale trecerii la nivel, pe o lungime de
10m deoparte si de cealalta a trecerii la nivel.

e montarea instalatiei de semnalizare automata la trecerea la nivel si pozareal/instalarea, in
sapatura, a unui cablu de semnalizare (pentru telecomanda si telecontrol), pe amplasamentul existent
al c.f., de la trecerea la nivel la statia c.f. Halmagiu.

e montarea unei instalatii de supraveghere video la trecerea la nivel.

Mentionam ca proiectele de modernizare a trecerilor la nivel de la km 125+690 si km 133+547
sunt investitii distincte/separate (acestea nu depind unul de altul), respectiv fiecare trecere la nivel
dispune de cablul de semnalizare (pentru telecomanda si telecontrol). Asadar, amplasamentul pentru
pozarea cablului de semnalizare intre Vita de Jos si statia c.f. Halmagiu este acelasi pentru ambele
treceri, dar executia celor doua investitii se va realiza in perioade de timp diferite. Asadar, NU se
pune problema cumularii impactului.

Figura 2. Localizarea proiect fata de proiectul planificat de modernizare trecere la nivel km 125+690
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Tn concluzie, cumuland lucrérile prevazute pentru modernizarea trecerii la nivel de la km 133+547
cu cel de modernizarea trecerii la nivel de la km 125+690, se poate estima un impact cumulat redus,
local, si temporar, rezultat in urma emisiilor in aer (praf, noxe, pulberi in suspensie), vibratiilor si
zgomotelor produse de lucrarile de construire. Acestea sunt rezultatul cresterii traficului in zona,
a utilizarii diverselor tipuri de utilaje pentru executia lucrarilor.

Mentiondm ca lucrarile prevazute in prezentul proiect sunt reduse, esalonate in timp si spatiu,
desfasurate in spatiu deschis si dureaza doar 6 luni si jumatate.

Se poate estima ca lucrarile prevazute in proiect nu vor influenta semnificativ si totodata
nu vor fi influentate de alte lucrari.

[11.6.1.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Singurele alternativele posibile luate Th considerare pentru prezenta lucrare constau in:
¢ modificarea perioadei de executie;

e un alt amplasament pentru organizarea de santier;

e trasee de trafic (cu auto) pentru transportul materialelor si al deseurilor rezultate.

111.6.1.13. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Activitatile care ar putea sa apara ca urmare a implementarii proiectului sunt cele legate de
siguranta circulatiei feroviare.

Prin implementarea lucrarilor propuse, impactul estimat va fi pozitiv, de lunga durata si benefic
din punct de vedere al sigurantei feroviare, cat si asupra factorului uman.

Efectele pozitive ce pot apare in zona pot fi urmatoarele:

e confort sporit pentru participantii la traficul rutier si siguranta in exploatare pe calea ferats;

¢ reducerea timpilor de circulatie ca urmare a cresterii vitezei de rulare;

¢ reducerea cheltuielilor de exploatare si intretinere.

Antreprenorul se va aproviziona cu materiale necesare executiei lucrarii numai de la societati
autorizate existente (balastiere, statii de betoane, mixturi asfaltice, etc.).

111.6.1.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Avizele si autorizatiile cerute prin proiect sunt cele conform:

o Certificat de Urbanism nr. 7 din 24.08.2021 emis de Primaria Comunei Halmagiu;

¢ Certificat de Urbanism nr. 408 din 27.08.2021 emis de Primaria Consiliului Judetean Hunedoara.
Se vor respecta toate avizele/acordurile/autorizatiile obtinute conform Certificatelor de Urbanism.
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IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

IV.1. Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului

Lucrarile de demolare implica in principal:

e demontarea dalelor existente ale trecerii la nivel;

e demontarea suprastructurii c.f. si excavarea terasamentului c.f.;

o frezarea mixturii asfaltice pe drumul judetean DN76 (E79) si excavarea locala a sistemului rutier
pe DN76 (E79) .

Lucrarile de demolare se va face manual si mecanizat folosind utilaje de excavare, frezare, etc.,
urmand ca apoi, materialul excavat sa fie incarcat in auto si evacuat din amplasament.

I\V.2. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Dupa finalizarea lucrarilor se va trece la desfiintarea organizarii de santier, astfel:

e container-ul provizoriu va fi transportat in baza de lucru a Antreprenorului pentru a putea fi folosit
la alte lucrari;

¢ se va aduce la starea initiala amplasamentul ocupat cu organizarea de santier;

¢ deseurile rezultate din lucrare vor fi eliminate prin intermediul firmelor autorizate.

IV.3. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Pentru realizarea lucrarilor de demolare NU sunt necesare executia unor cai noi de acces sau
schimbari ale celor existente.

IV.4. Metode folosite in demolare

Metodele folosite Tn demolare sunt bazate pe urmatoarele principii:

e asigurarea unui sistem de gestionare a deseurilor rezultate din lucrarile de demolare si de
evacuare a acestora;

¢ respectarea conditiile impuse prin avizele obtinute;

¢ readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala.

Antreprenorul se va asigura ca utilajele si echipamentele folosite indeplinesc urmatoarele:

¢ sunt in concordanta cu tipul si scopul lucrarii la care sunt folosite;

¢ sunt manevrate de operatori competenti si experimentat;i;

¢ sunt intretinute In bune conditii de functionare pe toata durata lucrarilor.

IV.5. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul.

IV.6. Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor)

Modul de valorificare/eliminare al deseurilor generate din lucrarile de dezafectare/demolare este
prezentat in cap. 8 din prezentul memoriu.
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V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

V.1. Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontaliera, adoptata la ESPOO la
25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare

Proiectul este situat in intravilanul si extravilanul comunei Halmagiu, judetul Arad si comunei Baia
de Cris, satele Baia de Cris, Lunca si Carastau si comuna Vata de Jos, satele Birtin, Prihodiste, Vata
de Jos, Basarabasa Ociu si Ocisor, judetul Hunedoara.

Proiectul supus aprobarii NU se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare, intrucat amplasamentul acestuia se situeaza la o
distanta: > 107km fata de Ungaria si la > 160km de Serbia.

b) amplasarea: activitati propuse sa fie amplasate intr-o zona sau in apropierea unei zone
sensibile ori importante din punct de vedere ecologic (zonele umede desemnate prin Conventia de la
Ramsar, parcurile nationale, rezervatiile naturale, locurile de interes stiintific sau locuri importante din
punct de vedere arheologic, cultural ori istoric) sau activitati propuse sa fie amplasate in locuri in care
caracteristicile proiectului propus pot afecta semnificativ sdnatatea populatiei.

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 8863 din 09.11.2021 emisd de APM Hunedoara,
proiectul NU intra sub incidenta O.U.G. nr. §7/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Lucrarile de modernizarea trecerii la nivel de la km 133+547 sunt reduse, simple si esalonate in
timp si spatiu, astfel ca, pe perioada executiei, acestea nu vor afecta sanatatea populatiei din
proximitate.

In perioada de exploatare a trecerii la nivel, zgomotul generat de traficul feroviar va fi estompat
in urma a modernizarii trecerii la nivel de la km 133+547.

n concluzie, sénatatea populatiei nu va fi afectata.

c) efecte: activitdtile propuse ale caror efecte sunt deosebit de complexe si potential negative,
inclusiv cele cu efecte grave asupra omului, speciilor sau organismelor cu o valoare deosebita, cele
care ameninta utilizarea sau utilizarea potentiald a unei zone afectate si activitatile care provoaca o
povara suplimentara pe care mediul nu are capacitatea sa o suporte.

Proiectul propus nu are efecte potential negative asupra omului, speciilor sau organismelor cu o
valoare deosebita, ntrucat lucrarile sunt locale, simple, desfasurate in cea mai mare parte in
amplasamentul strict al caii ferate/trecere la nivel (amplasament antropizat) si esalonate in timp.

Proiectul propus are un impact pozitiv asupra sigurantei circulatiei feroviare.
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V.2. Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut
de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare.

in Repertoriul Arheologic National (sursa: www.cimec.ro), in apropierea zonei de interes, sunt
mentionate urmatoarele situri/asezari:
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Figura 3. Plan de situafie cu situri arheologice cele mai apropiate de proiect (sursa: Www.cirriec.ro)

Luénd in considerare lucrarile de modernizarea trecerii la nivel de la km 133+547 (lucrari reduse,
simple, esalonate in timp si spatiu, desfasurate in mare parte pe amplasamentul caii ferate), dar
si identificarea in vecinatatea proiectului a siturilor arheologice/monumente istorice, apreciem ca
lucrarile prevazute in proiect NU vor degrada resursele culturale localizate in zona de interes a
proiectului.

Astfel, nu vor fi necesare masuri de reducere a impactului asupra patrimoniului cultural.
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V.3. Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale:

Conform Certificatului de Urbanism nr. 7 din 24.08.2021 si Certificatului de Urbanism nr. 408 din
27.08.2021, terenul este situat in intravilanul si extravilanul comunei Halmagiu, judetul Arad si comunei
Baia de Cris, satele Baia de Cris, Lunca si Carastau si comuna Vata de Jos, satele Birtin, Prihodiste,
Vata de Jos, Basarabasa Ociu si Ocisor, judetul Hunedoara.

Terenul apartine domeniului public de importantd nationala al Statului Roméan prin Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, concesionar Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R.” S.A.

Folosinta actuala a terenului este:

¢ linie c.f. 330 Santana — Brad, statia c.f.r. Halmagiu, jud. Arad.

¢ linie c.f. 330 Séantana — Brad si constructii aferente, DN76 (E79) 2, DJ 707, DC 174 si DC
174 A, DC 172, canal ANIF, DN 76, ape curgatoare, Valea Ciungani, jud Hunedoara.

Destinatia stabilita potrivit Planurilor urbanistice generale este: zona cai de comunicatii feroviare
cu constructiile si dotarile aferente.

Figura 4. Plan de incadrare in zona — Trecere la nivel km 133+547
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Figura 5. Fotografii ale amplasamentului (trecere la nivel km 133+547 i
traseu cale ferata pentru pozarea cablului in sdpaturd):

Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zonele
adiacente acestuia

Amplasamentul lucrarii este situat pe raza judetului Arad si judetului Hunedoara, astfel:

Jud. Arad: pozare cablul de semnalizare pe amplasamentul existent al caii ferate, in intravilanul
si extravilanul comunei Halmagiu.

Jud. Hunedoara: pozare cablul de semnalizare pe amplasamentul existent al caii ferate si
trecere la nivel km 133+547, in intravilanul si extravilanul comunei Baia de Cris, satele Baia de Cris,
Lunca si Carastau si comuna Vata de Jos, satele Birtin, Prihodiste, Vata de Jos, Basarabasa Ociu si
Ocisor. Trecerea la nivel de la km 133+547 este situata pe linia de cale ferata 330 Santana — Brad,
intre statiile Vata — Baia de Cris, la intersectia cu drumul judetean DN 76 Oradea - Deva.
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Figura 6. Schema privind amplasamentul proiectului si lucrérile propuse

Amplasamentul este identificat prin C.F.:

Jud. Arad: CF 3010187, CF 301019 — Halmagiu;

Jud. Hunedoara: nr. CF 61798, CF 61804, CF 61988, CF 66036, CF 66037, CF 66043, CF
66047, CF 66049, CF 66051, CF 66053, CF 66054 - Baia de Cris si CF 64102, CF 64103, CF 64104,
64105, CF 64107, CF 64108, CF 64109, CF 64110, CF 64111, CF 64112, CF 64113, CF 64114, CF
64115, CF 64116, CF 64117 - Vata de Jos.

Vecinatati, conform planului de incadrare in zona:
N, S — DN 76, linie de cale ferata, terenuri agricole, raul Crisul Alb;
V, E — proprietati particulare, terenuri agricole.

Mentiondm c& pentru desfagurarea in bune conditii a circulatiei feroviare si al prevenirii
evenimentelor de cale ferata, pe zona adiacenta caii ferate este instituita:
e zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice, care cuprinde fasiile de teren, in limita de
20 m fiecare, situate de o parte si de alta a axei cii ferate. In zona de siguranta sunt amplasate
instalatii de semnalizare si de siguranta circulatiei;

e zona de protectie a infrastructurii feroviare publice, care cuprinde terenurile limitrofe, situate de
o parte si de alta a axei caii ferate, indiferent de proprietar, in limita a maximum 100 m de la axa
caii ferate. (conform O.U.G. nr. 12/1998).

Politici de zonare si de folosire a terenului

Conform Certificatului de Urbanism nr. 7 din 24.08.2021 si Certificatului de Urbanism nr. 408 din
27.08.2021, terenul este situat in intravilanul si extravilanul comunei Halmagiu, judetul Arad si comunei
Baia de Crig, satele Baia de Crig, Lunca si Carastau si comuna Vata de Jos, satele Birtin, Prihodiste,
Vata de Jos, Basarabasa Ociu si Ocisor, judetul Hunedoara.

Terenul apartine domeniului public de importantd nationala al Statului Roméan prin Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, concesionar Compania Nationala de Céi Ferate "C.F.R.” S.A.

Folosinta actuala a terenului este:

e linie c.f. 330 Santana — Brad, statia c.f.r. Halmagiu, jud. Arad.

e linie c.f. 330 Santana — Brad si constructii aferente, DN76 (E79) 2, DJ 707, DC 174 si DC 174
A, DC 172, canal ANIF, DN 76, ape curgatoare, Valea Ciungani, jud Hunedoara.

Destinatia stabilita potrivit Planurilor urbanistice generale este: zona cai de comunicatii feroviare
cu constructiile si dotarile aferente.
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Areale sensibile
Zonele sensibile sunt reprezentante de: arii naturale protejate, zone locuite, cursuri de apa.

Arii naturale protejate:

Proiectul NU intra sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare
intrucat cea mai apropiata arie naturala protejata de amplasamentul proiectului (trecerea la nivel de la
km 133+547) este ROSCI0325 Muntii Metaliferi; situl de importanta comunitara ROSCI0325 este
situat la o distanta de > 3,20km.

De asemenea, traseul cablului pozat in sapatura pe terasamentul existent al c.f., respectiv pe
pod/podete este situat la o distanta:

e 5,60km de ROSCI0298 Defileul Crisului Alb;
e 6,70km de ROSPA0132 Muntii Metaliferi;
e 8,75km de ROSCI0324 Muntii Bihor.

Zone locuite:

In imediata vecinatate a trecerii la nivel de la km 133+547 exista halta Lunca Motilor; cea mai
apropiata casa de trecerea la nivel de la km 133+547 este situate la circa 77m distanta, conform figurii
urmatoare.

Mszunat Artargy

Destanto totall 7723 m (26339 %1 N

Figura 7. Amplasamentul trecerii la nivel de la km 133+547 fata de locuinte
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Cursuri de ape
La circa 385m nord de trecerea la nivel de la km 133+547 exista raul Crisul Alb.

. N
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Figura 8. Amplasamentul trecerii la nivel de la km 133+547 fata de locuinte

V.4. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului trecerii la nivel de la km 133+547 (poligon
acoperitor) sunt:

1 321139 522691 Perimetru Poligon
2 321172 522706 Perimetru Poligon
3 321207 522666 Perimetru Poligon
4 321175 522655 Perimetru Poligon
5 321139 522691 Perimetru Poligon

Coordonatele STEREO 70 ale pozarii cablului au fost transmise la Notificare in format electronic
(pe CD).

V.5. Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare
Nu este cazul.
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VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA Sl
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

a) PROTECTIA CALITATII APELOR:

in perioada de executie

In perioada de executie a lucrérilor, impactul asupra factorului de mediu “APA” se poate
manifesta prin:

e pierderi de materiale rezultate dintr-o depozitare necontrolata a materialelor sau o manipulare
necorespunzatoare;

e scurgeri accidentale de combustibili sau lubrefianti de la utilajele care vor fi folosite pentru
executia lucrarii;

o deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului, precum si
pentru reducerea la minim a posibilitatilor de poluare (pierderi de materiale) a panzei subterane, se vor
adopta urmatoarele masuri pentru protectia apelor:

e esalonarea in timp a lucrarilor (6 luni si jumatate) si respectarea graficului de lucru;

o evitarea pierderilor de materiale si substante cu potential poluant in vederea eliminarii poluarii
accidentale a apelor subterane;

¢ 0 parte din materialele necesare, se vor depozita controlat, pe tipuri, in organizarea de santier,
dar pentru o perioada scurta de timp;

e se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei mediului;

e dupa executia sapaturilor, lucrarile se vor executa in cel mai scurt timp. Astfel, se vor evita
acumularile de apa provenite din eventualele precipitatii sau alte surse.

e transportul si manipularea deseurilor se va efectua astfel incat s& NU se produca poluarea
solului si a apelor subterane;

¢ laiesirea din santier va fi asigurata o zona pentru curatarea rotilor mijloacelor de transport;

o este interzisa parasirea santierului de catre mijloacele de transport fara curatarea prealabila a
rotilor;

e se interzice evacuarea/abandonarea deseurilor in locuri neautorizate; deseurile se vor depozita
pe tipuri numai in spatiile special amenajate;

¢ aplicarea unui management de gestionare a materialelor si deseurilor de catre Antreprenor.

e se recomanda, punerea direct in opera a unor materiale pe masura ce acestea sunt aduse in
amplasament (de exemplu: balast, piatra sparta, pietris, mixtura asfaltica);

e utilajele vor fi alimentate cu carburant de la cisterne cu combustibil; personalul va fi instruit
pentru a evita pierderile accidentale de combustibil; toate mijloacele auto vor fi alimentate la statii
autorizate;

e se vor respecta conditiile impuse in Decizia de incadrare emisa de APM Hunedoara;

Beneficiar: Prestator:
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e in organizarea de santier si la punctul de lucru se vor monta toalete ecologice, iar Antreprenorul
va incheia contract de intretinere cu firme specializate;

o intretinerea si reparatia utilajelor se va executa numai in ateliere specializate si autorizate; in
santier, la punctul de lucru sau in organizarea de santier se interzice efectuarea schimbului de ulei
si/sau lucrari de intretinere si reparatii la utilaje/mijloace de transport;

o NU se vor stoca combustibili in organizarea de santier;

e in cazul aparitiei unor scurgeri de produse petroliere (pierderile accidentale de
carburanti/lubrifianti de la utilaje/mijloacele de transport) se va interveni imediat cu material absorbant;

e dirigintele de santier va fi direct responsabil pentru orice incident/accident de naturd a aduce
prejudicii (poluare) mediului si sanatatii.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului,
de la manipularea materialelor, deseurilor) care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafata
sau subterane nu sunt in cantitati importante si nu modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

Tn concluzie, lucrarile prevazute in proiect nu pot provoca un impact semnificativ asupra factorului
de mediu apa, in masura in care Antreprenorul va respecta masurile de protectie prevazute.

In perioada de exploatare a lucrdrii:

Pe zona trecerii la nivel, scurgerea apelor pluviale se va asigura prin realizarea unui dren din tub
PEHD, cu diametru de 150mm. Apa colectata in dren se va descarca in terasament (la nivelul terenului).

Inainte de evacuare, apa colectatd in dren va fi preepuratd (apa conventional curatd) intr-un
separator de hidrocarburi.

b). PROTECTIA AERULUI:

in perioada de executie a lucrdrilor, poluarea aerului se poate manifesta local prin:

e noxe rezultate prin arderea combustibilului in timpul functionarii utilajelor (excavatoare, placa
vibratoare, utilaj asternere mixtura, etc.) si a mijloacelor de transport folosite pentru transportul
materialelor si al deseurilor (basculante, camioane).

Aceasta sursa generatoare de substante poluante se incadreaza in categoria surselor de
poluare mobile. Ca noxe, se degaja pulberi, SO,, NOx si CO, particule in suspensie, compusi organici
volatili, cu efect local, neafectand zonele invecinate.

o praf si pulberi in suspensie: Compozitia aerului atmosferic va fi afectata ca urmare a folosirii de
autovehicule pentru transportul materialelor si al deseurilor, de lucrérile de desfiintare si de constructie,
de unde rezulta: praf si pulberi in suspensie.

Se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri pentru protectia aerului in perioada de
executie:

o folosirea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de vedere tehnic, de generatii
recente, prevazute cu sisteme performante de minimizare a poluantilor emisi in atmosfera;

o utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in vederea nivelului de emisii de
monoxid de carbon si a altor gaze de esapament; se vor folosi doar acele utilaje/mijloace de transport
ce corespund cerintelor tehnice;

o respectarea graficului de lucru prin etapizarea lucrarilor in timp si spatiu;

e se recomanda, punerea direct in opera a unor materiale pe masura ce acestea sunt aduse in
amplasament (de exemplu: balast, piatra sparta, pietris, mixtura asfaltica);

¢ reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;
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e incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport astfel incat distanta intre cupa
excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai mica pentru a evita astfel imprastierea particulelor
fine de pamant in zonele adiacente.

e se vor stabili trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transporta materiale (nisip, balast, pamant, etc.) ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul
acestor materiale se va face cu vehicule dotate cu prelate (incarcatura va fi acoperita).

¢ laiesirea din santier va fi asigurata o zona pentru curatarea rotilor mijloacelor de transport;

o este interzisa parasirea santierului de catre mijloacele de transport fara curatarea prealabila a
rotilor,

e viteza de circulatie a mijloacelor de transport (basculante, camioane) in frontul de lucru va fi
redusa; se va instrui personalul Antreprenorului.

Lucrarile prevazute in proiect se vor executa conform graficului de lucru. Acestea sunt simple,
reduse, locale, esalonate in timp si nu vor depasi concentratiile maxime admisibile (CMA) de pulberi in
suspensie, SO2, NO2, CO, Pb, stabilite prin STAS 12574-87 privind conditiile de calitate a aerului din
zonele protejate si Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

In perioada de exploatare a lucrdrii, principalele surse de emisii vor fi reprezentate de traficul
auto care se desfasoara in zona.

Prin realizarea unei platforme plane, praful rezultat in urma circulatiei va fi redus, fiind posibila
intretinerea si curatarea mai buna a platformei si a carosabilului.

Asadar, dupa finalizarea lucrarilor se va reduce poluarea aerului datorita realizarii platformei
plane a partii carosabile si a refacerii caii ferate in zona.

c) PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR:

In perioada de executie a lucrarilor, zgomotul si vibratiile se pot produce ca urmare a:
o executiei lucrarilor de demolare/demontare si constructii in santier, care presupun producerea
unor zgomote puternice;
e lucrari de incarcare-descarcare a materialelor si deseurilor;
¢ intensificarii traficului in zona, ca urmare a necesitatii aprovizionarii santierului cu materiale,
echipamente si utilaje, precum si a eliminarii/valorificarii deseurilor.

Se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri pentru protectia zgomotului si vibratiilor in
perioada de executie:

¢ realizarea lucrarilor de modernizarea trecerii la nivel conform unui program de lucru pe timp de
zi intre orele 6,00-22,00; se recomanda Antreprenorului sa& NU efectueze lucrari pe timpul noptii,
deoarece zgomotul produs de utilaje ar crea un disconfort sonor populatiei din imediata vecinatate a
lucrarilor;

e oprirea lucrarilor la sfarsit de sdptamana (duminica), precum si in zilele de sarbatori legale;

e |ucrarile generatoare de zgomot se vor efectua in afara orelor de liniste.

e se vor folosi utilaje cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari necesare a fi
realizate, astfel incat acestea sa aiba asociate niveluri moderate de zgomot, precum si utilizarea de
sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse (motoare utilaje, etc.);

e instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor In perioadele de inactivitate, precum
si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeazd descarcarea
materialelor/deseurilor;

o traficul in amplasamentul lucrarii se va desfasura cu limitarea vitezei de circulatie;

¢ nivelul de zgomot generat de lucrari/utilaje/mijloace de transport va respecta limitele maxime
admisibile conform SR 10009:2017 ,Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de zgomot.”
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Avand in vedere egalonarea lucrarilor in timp si spatiu, numarul de utilaje si mijloace de transport
folosite, dar si masurile adoptate in perioada de executie a lucrarilor, se poate estima ca nivelul de
zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de normele in vigoare.

In perioada de exploatare a lucrérii, zgomotele si vibratiile sunt produse de circulatia trenurilor
si auto.

Prin modernizarea/reabilitarea trecerii la nivel, vibratile si socurile provocate din circulatia
trenurilor, respectiv rutiera asupra caselor din apropiere sunt reduse, iar nivelul de zgomot rezultat este
redus.

d) PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR:

Pentru modernizarea trecerii la nivel, NU este necesara utilizarea sau stocarea substantelor
radioactive.
Prin natura lucrarilor propuse nu rezulta radiatii.

e) PROTECTIA SOLULUI $1 A SUBSOLULUI:

In perioada de executie, sursele posibile de poluare si degradare a solului si subsolului sunt in
principal urmatoarele:

e scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele de transport cu care se transporta
materialele/deseurile, fie de la utilajele/echipamentele folosite; de asemenea, pierderi accidentale de
carburant se pot produce la alimentarea utilajelor cu motorina;

o depozitarea deseurilor sau a materialelor necontrolata in afara spatiilor special amenajate din
lucrare;

¢ pierderea accidentala a deseurilor.

Se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri pentru protectia solului/subsolului in perioada
de executie:

¢ respectarea limitelor amplasamentului conform planului de situatie, fara a afecta alte suprafete;

o gestionarea deseurilor pe tipuri si evacuarea periodica a acestora prin grija Antreprenorului.
Deseurile rezultate se vor selecta pe tipuri, pe masura ce acestea rezulta si se vor evacua conform
celor prezentate in cap. VI pct. 6.8. din memoriu de prezentare;

e pentru colectarea deseurilor menajere, Antreprenorul va pune la dispozitia personalului angajat,
europubele (recipiente inchise), iar periodic (ori de cate ori este necesar), deseurile menajere se vor
evacua prin contract cu o firma autorizata;

¢ transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de depozitare, evitandu-
se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia astfel a unor depozite
neorganizate si necontrolate de deseuri;

e transportul si manipularea deseurilor se va efectua astfel incat s& NU se produca poluarea
solului si a apelor subterane;

e se interzice evacuarea/abandonarea deseurilor in locuri neautorizate; deseurile se vor depozita
pe tipuri doar in spatiile special amenajate;

e se recomanda, punerea direct in opera a materialelor pe masura ce acestea sunt aduse in
amplasament (de exemplu: piatra sparta, mixtura asfaltica);

e se vor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;
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¢ la punctul de lucru si in organizarea de santier, Antreprenorul va amplasa toalete ecologice.

Antreprenorul va asigura intrefinereal/vidanjarea toaletelor ecologice prin contract cu societati

autorizate;

e intretinerea si reparatia utilajelor se va executa numai in ateliere specializate; in santier, la
punctul de lucru sau Tn organizarea de santier se interzice efectuarea schimbului de ulei si/sau lucrari
de intretinere si reparatii la utilaje/mijloace de transport;

e nu se vor stoca combustibili in organizarea de santier;

e in cazul aparitiei unor scurgeri de produse petroliere (pierderile accidentale de
carburanti/lubrifianti de la utilaje/mijloacele de transport) se va interveni imediat cu material absorbant.
¢ la iesirea din santier va fi asigurata o zona pentru curatarea rotilor mijloacelor de transport.

o este interzisa parasirea santierului de catre mijloacele de transport fara curatarea prealabila a
rotilor.

¢ la terminarea programului de lucru, doar unele utilaje (rulou compactor, placa vibratoare, utilaj
asternere mixtura asfaltica) vor putea fi parcate grupat la limita frontului de lucru. Se recomanda
Antreprenorului sa stabileasca inca de la inceputul lucrarii, zone pentru parcarea acestor utilaje; Pe
timpul noptii, mijloacele de transport (basculantele, camioane) vor fi parcate doar in baza de lucru a
Antreprenorului;

¢ alimentarea cu carburant a utilajelor se va face direct cu cisterne auto in locuri prestabilite;
personalul va fi instruit pentru eliminarea manipularilor defectuoase;

e semnalizarea traficului in santier se va organiza riguros in vederea minimizarii accidentelor de
circulatie;

e dirigintele de santier va fi direct responsabil pentru orice incident/accident de naturd a aduce
prejudicii (poluare) mediului si sanatatii;

¢ activitatile de demolare se vor realiza cu utilaje performante care sa realizeze lucrarile in timp
scurt, cu eficienta si cu emisii de poluanti reduse in mediu.

In perioada de exploatare a lucrarii, impactul va fi pozitiv datoritd lucrarilor prevazute in proiect
(modernizarea trecerii la nivel).

Singura sursa de poluare a apelor pluviale si implicit a solului poate fi produsa prin scurgeri
accidentale de substante petrolifere neemulsionate sau de ulei de la automobilele. Solutia prevazuta
consta in intervetia imediata cu material absorbant si indepartarea solului contaminat.

f) PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE $1 ACVATICE:

Cea mai apropiata arie naturala protejata de amplasamentul proiectului (trecerea la nivel de la
km 133+547) este ROSCI0325 Muntii Metaliferi; situl de importantd comunitara ROSCI0325 este situat
la o distanta de > 3,20km.

De asemenea, traseul cablului pozat in sapatura pe terasamentul existent al c.f., respectiv pe
pod/podete este situat la o distanta:

¢ 5,60km de ROSCI0298 Defileul Crisului Alb;

e 6,70km de ROSPA0132 Muntii Metaliferi;

¢ 8,75km de ROSCI0324 Muntii Bihor.

Perioada de executie

Principalele surse de impact asupra faunei si florei in perioada de executie lucrarilor sunt:

e emisii atmosferice, inclusiv substante volatile rezultate din functionarea utilajelor si a mijloacelor
de transport, etc.;

e zgomot i vibratii produse de utilajele folosite pentru executia lucrarii;
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e zgomot si vibratii produse de mijloacele de transport (transportul materialelor si al deseurilor
rezultate din lucrare);

e ocuparea temporara de terenuri (pentru amenajarea organizarii de santier);

o depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Se recomanda urmarirea activitatilor in santier, pe toata perioada realizarii lucrarilor.

Deoarece zona lucrarii (trecerea la nivel si terasamentul caii ferate) este antropizata, pentru
protectia faunei si florei NU se considera necesara adoptarea unor masuri suplimentare de
diminuare a impactului.

Precizam ca proiectul NU implica defrisarea de arbori.

Se vor adopta masuri privind managementul corespunzator al deseurilor.

Perioada de exploatare
La finalizarea lucrarilor de executie se va avea in vedere realizarea de lucrari de ecologizare a
suprafetei ocupate temporar (pentru organizarea de santier) si aducerea acestora la folosintele initiale.

g) PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC:

Trecerea la nivel de la km 133+547 este situata pe linia de cale ferata 330 Santana — Brad, intre
statiile Vata — Baia de Cris, la intersectia cu drumul judetean DN 76 Oradea - Deva, iar cablul de
semnalizare va fi pozat pe amplasamentul existent al caii ferate. In imediata vecinatate a trecerii la nivel
de la km 133+547 exista halta Lunca Motilor; cea mai apropiata casa de trecerea la nivel de la km
133+547 este situate la circa 77m distanta, conform figurii urmatoare.

In perioada executérii lucrérilor, singurele surse de disconfort pot fi zgomotul si vibratiile produse
ca urmare a lucrarilor de executie. Zgomotul si vibratiile vor fi intermitente pentru toata perioada de
executie a lucrarii. De asemenea, lucrarile de executie vor genera praf, particulele in suspensie fiind
antrenate de vant.

Lucrarile sunt simple, esalonate in timp si spatiu si desfasurate intr-o zona deschisa.

Zona de lucru va fi delimitata, semnalizata de catre Antreprenor conform normelor in vigoare.

Se apreciaza ca populatia din zonele imediat adiacente nu va fi afectata prin expunerea la
atmosfera poluatd generata de lucrarile de executie, in conditiile adoptarii masurilor pentru protectia
mediului, inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor.

Activitatile de santier se vor desfasura numai pe durata zilei.

Mentionam ca la finalizarea lucrarilor, impactul asupra componentei sociale va avea un caracter
pozitiv prin modernizarea trecerii la nivel.

8. PREVENIREA S| GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT iN
TIMPUL REALIZARII PROIECTULUI/IN TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA:

Principalele cantitati de deseuri estimate generate (cod deseul/tip/cantitate) in perioada de

executie a lucrarii sunt prezentate in tabelul urmator:
Cod Tip deseu U.M. Cantitate
deseu
20 03 01 | Deseuri municipale amestecate tone 1,00
2001 01 | Hartie si carton tone 1,00
170101 Beton tone 3,50
17 03 02 | Asfalturi, altele decét cele specificate la 17 03 01 tone 6,50
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In perioada de exploatare:

Se pot genera cu precadere deseuri menajere in zona trecerii la nivel.

Se va inspecta periodic perimetrul caii ferate in vederea colectarii si evacuarii eventualelor
deseuri abandonate din imediata vecinatate a liniei de cale ferata.

Se mai pot genera deseuri rezultate din activitatile curente de intretinere si reparatii a caii
ferate/partii carosabile, deseuri de tip metalic (valorificare la centrele de fier vechi), asfalt frezat.

Deseurile generate in perioada de exploatare vor fi codificate conform H.G. nr. 856/2002,
incluse in evidenta gestiunii deseurilor si valorificate/eliminate conform prevederilor legale
corespunzatoare fiecarui tip de deseu.

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate
Materialele rezultate din demontari/dezafectari/demolari vor fi sortate pe tipuri de catre
Antreprenor. Acestea pot fi reutilizate Tn masura in care acest lucru este posibil.

Lucrarile vor fi realizate dupa normele de calitate in constructii astfel incat cantitatile de
deseuri rezultate sa fie limitate la minimum

In perioada executérii lucrarii, titularul de proiect prin Antreprenor va tine evidenta deseurilor
lunar conform HG nr. 856/2002 si O.U. nr. 92/2021.

Planul de gestionare a deseurilor:
In perioada executdrii lucrérilor de modernizare se preconizeazd generarea urmatoarelor
categoriiftipuri de deseuri:
¢ Deseuri menajere - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si depozitate
in spatii special amenajate pana la preluarea lor de catre o firma autorizata prin contract (periodic/ori
de céte ori este necesar); Se poate estima o cantitate de 0,5 kg/persoana/zi, astfel ca la punctul de
lucru deservit de circa 8 de muncitori, se vor produce cate 4,00kg/ zi.
e Hartie, material plastic, sticle se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe tipuri, apoi se
vor valorifica.
¢ Resturi de materiale de constructii - se vor colecta pe categorii astfel incat sa poata fi preluate
si transportate, stocate la depozite care le accepta sau in vederea unei eventuale valorificari.

Antreprenoul va lua toate masurile pentru ca fiecare tip de deseu sa fie depozitat corect
si evacuat intr-un timp cat mai scurt.

Este important sa se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare
catre zonele de depozitare/evacuare pe masura producerii acestora, evitandu-se stocarea acestora un
timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor depozite neorganizate si necontrolate de
deseuri.

Deseurile tehnologice rezultate se pot estima astfel:

o deseuri inerte: prefabricate de beton, covor asfaltic.

Se vor lua masuri de prevenire a murdaririi carosabilului si masuri de impiedicare a producerii
si raspandirii prafului prin stropire/udare, etc.

Deseurile toxice si periculoase sunt:

e gaz, petrol, combustibil folosit pentru echipament si vehicule de transport;
e motorina / benzina;
o lubrifianti (uleiuri, parafina);
Schimbul uleiurilor hidraulice si de transmisie se vor efectua numai in atelierele autorizate.
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Conform H.G. nr. 856/2002, privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona conform

tabelului de mai jos:

Modul de gospodarire al deseurilor rezultate este prezentat in urmatorul tabel:

Memoriu de prezentare

Tip deseu Mod de colectare/evacuare Observatii
Deseuri menajere | Se vor colecta la punctul de lucru in containere | Se vor pastra evidente
sau asimilabile de tip pubela. Periodic (ori de cate ori e | privind datele
necesar: la o saptaména sau lunar) acestea | calendaristice, cantitatile
vor fi evacuate prin contract cu firma | eliminate.
specializata, la rampa de deseuri cea mai
apropiata.
Deseuri inerte din | Deseurile inerte din constructii, demolari se vor | Se vor pastra evidente
demolari/demontari | incarca direct in autobasculanta si se vor | privind datele
evacua fie la un depozit autorizat apropiat, prin | calendaristice,  cantitatile
contract cu o firma autorizata, cu acordul | introduse n
autoritatilor locale, fie se vor concasa in statii | lucrare/predate.
de concasare de catre Antreprenor.
Stratul de asfalt | Deseul rezultat din frezarea la rece a stratului | Se vor pastra evidente
bituminos existent | bituminos existent se poate recicla propriu-zis, | privind datele
frezat prin amestecarea la cald a mixturii frezate cu | calendaristice,  cantitatile
materialele de aport, intr-o instalatie mobila tip | valorificate/ predate.
uscator-malaxor si folosi la alte lucrari.

In perioada de executie, singurele deseuri rezultate care necesitd un program special de
gospodarire, Tn acord cu reglementarile in vigoare, sunt cele rezultate din activitafile de intretinere si
reparatii a mijloacelor auto. De la utilajele folosite in lucrare pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:
anvelope uzate, acumulatori uzati, uleiuri de motor, piese metalice uzate gi inlocuite, filtre de ulei.

Activitatea de intretinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc.) nu
se va executa la punctul de lucru, ci numai in centre autorizate.

Toate utilajle vor fi aduse la punctul de lucru in stare normala de functionare, cu reviziile tehnice
efectuate la zi.

Antreprenorul va incheia contracte cu unitatile autorizate pentru eliminareal/valorificarea
deseurilor, pe categorii.

In perioada de exploatare se vor genera cu precadere deseuri municipale. Se va asigura un
sistem de colectare si evacuare a deseurilor municipale.

Planul de gestionare a deseurilor

Titularul proiectului va impune Antreprenorului prin Caietul de Sarcini ca acesta sa intocmeasca,
avizeze si sa respecte un Planul de gestionare al deseurilor, plan care va transpune cadrul legislativ
privind gestionarea deseurilor de la momentul respectiv.
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9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR S| PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE:

n perioada de executie a lucrarii, substantele toxice si periculoase sunt:

e motorina - carburant utilizat la functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport;
e benzina - carburant utilizat la functionarea mijloacelor de transport;

e |ubrifianti (uleiuri, vaseline);

¢ vopsele, diluanti — pentru marcaje rutiere.

Manipularea, depozitarea, transportul acestor substantelor si preparatelor chimice periculoase,
se vor realiza prin respectarea conditiilor impuse in fisele de date de securitate ale fiecarui produs
utilizat si prin respectarea normelor de protectia si sanatate in munca. Recipientii folositi vor fi recuperati
si valorificati prin firme autorizate.

Utilajele vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, avand reviziile tehnice si
schimburile de lubrifianti.

In cazul unei poluari accidentale (scurgeri de carburanti, lubrifianti) in vederea limitarii si inlaturarii
pagubelor, se vor lua masuri imediate prin utilizarea de materiale absorbante, strangerea in saci si
evacuarea de pe amplasament, prin firme specializate.

Alimentarea cu carburanti (motorina, benzina) a utilajelor gi mijloacelor de transport va fi efectuata
Cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse de
la frontul de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

Se va folosi personal instruit in vederea eliminarii pierderilor accidentale.

Vopseaua folosita pentru marcajul rutier din zona parcarii se va depozita temporar in containere
din organizarea de santier. La finalizarea lucrarii de vopsitorie, recipientii se vor returna fabricantului.

In perioada de exploatare
Lucrarile de intretinere, nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot fi incadrate in
categoria substantelor toxice si periculoase.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR,
A APEI Sl A BIODIVERSITATII

Resurse naturale: in perioada de executie, resurse naturale folosite vor fi: agregatele naturale
(pietris, nisip, apa); combustibil tip benzina si/sau motorind pentru alimentarea mijloacelor de transport
si a utilajelor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face de la furnizorii autorizati existenti.

Teren: Suprafata de teren pe care se executa lucrarea este pe amplasamentul actual al trecerii
la nivel situata la intersectia liniei de cale feratda 330 Santana — Brad cu drumul judetean DN 76 (E79)
Oradea - Deva, si al terasamentului c.f. (zona antropizata). Se poate aprecia un impact redus asupra
factorului de mediu sol.

Apa: La executia lucrarilor de modernizare a trecerii la nivel, daca va fi cazul, se va folosi apa din
reteaua publica.

Biodiversitate: Nu se vor folosi resurse naturale din ariile naturale protejate sau din albia unor
cursurilor de apa.
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VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT:

Impactul asupra populatiei

In perioada de executie, lucrarile de modernizare a trecerii de nivel pot determina un disconfort
populatiei (zgomot, praf, noxe de la functionarea utilajelor/echipamentelor folosite). Avand in vedere
masurile prevazute in proiect, se apreciaza ca impactul asupra populatiei este nesemnificativ, acesta
se manifesta temporar si local.

n perioada de exploatare

Modernizarea trecerii de nivel va avea efecte pozitive asupra populatiei (imbunatatirea
indicatorilor de trafic pe sectorul modernizat, conditii de sigurantd in trafic, reducerea emisiilor de
poluanti din traficul rutier).

Impactul asupra sanatatii umane
Prin proiect nu sunt propuse a fi folosite categorii de materiale cu continut potential daunator
asupra sanatatii umane.

Impactul asupra biodiversitatii (speciilor si habitatelor protejate)

in perioada de executie

Avand in vedere ca lucrarile sunt desfasurate in cea mai mare parte in amplasamentul caii ferate
(trecere la nivel si terasament c.f.), unde vegetatia si fauna limitrofa sunt redusa, putem estima ca
impactul potential produs in timpul executiei lucrarilor asupra florei si faunei limitrofe se poate manifesta
doar prin emisii atmosferice, producerea de zgomot si vibratii, ocuparea temporara a unor suprafete de
teren (organizarea de santier). Impactul este nesemnificativ.

in perioada de exploatare

Se apreciaza un impact neglijabil asupra florei si faunei, similar impactului anterior inceperii
lucrarilor. in ansamblu, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt
si pe termen lung este unul redus in conditiile in care ecosistemele in zona adiacenta caii ferate sunt
preponderent antropizate.

Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Avand in vedere ca in zona proiectului nu sunt identificate construciii aflate in patrimoniul istoric
si cultural (monumente istorice/situri arheologice), se apreciaza ca lucrarile prevazute in prezentul
proiect NU vor degrada patrimoniul istoric si cultural existent. Astfel, nu sunt necesare masuri de
reducere a impactului asupra patrimoniului cultural.

Impactul potential asupra climei

n perioada de executie, impactul asupra climei va fi redus, singura sursa de emisii de gaze cu
efect de sera fiind utilajele folosite la executia lucrarilor. Acest efect va fi diminuat prin folosirea de utilaje
moderne, cu emisii scazute si care vor avea reviziile tehnice la zi.

Impactul asupra solului si subsolului

In perioada de executie, impactul asupra solului si subsolului este nesemnificativ, se manifesta
tempor, local si are efecte reversibile.

Pentru organizarea de santier, impactul este considerat unul mediu datorat ocuparii temporare a
terenului (circa 250mp), reconstructia ecologica a zonei ocupate fiind obligatorie.

in perioada de exploatare, datoritd masurilor de protectie a solului si subsolului prevazute in
proiect, impactul va fi nesemnificativ.
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Impactul asupra apelor

In perioada de executie a lucrarilor, impactul asupra apelor subterane si asupra apelor de
suprafata este nesemnificativ, se manifesta temporar si local.

Se apreciaza ca poluantii generati din traficul rutier specific santierului, de la punctul de lucru ca
si cei generati prin manevrarea materialelor de constructii NU vor determina o crestere semnificativa a
poluarii apelor de suprafata, respectiv NU vor conduce la o modificare a categoriei de calitate a apelor.

Cantitatile de poluanti ce pot ajunge de obicei in perioada de executie in apele de suprafata NU
afecteaza in mod semnificativ ecosistemele acvatice sau celelalte folosinte ale apei in aval.

Pentru reziduurile din organizarea de santier, respectiv de la punctul de lucru, Antreprenorul va
incheia contract cu o firma specializata pentru vidanjareal/intretinerea toaletelor ecologice.

In perioada de exploatare, se vor efectua lucrari de intretinere ale separatorului de hidrocarburi
montat anainte de evacuarea apei din dren la nivelul terenului in terasament.

Impact asupra calitatii aerului

in perioada de executie, impactul asupra calitatii aerului este datorat emisiilor de praf si
emisiilor de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor, echipamentelor si
respectiv a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a lucrarilor.

Se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului generat se manifesta local (aria de manifestare
fiind in special ampriza lucrarii), este nesemnficativ fiind temporar si intermitent (modificarea
continua a frontului de lucru).

Emisiile de poluanti in atmosfera si de praf variaza de la o zi la alta, acestea fiind determinate
de tipul de activitate desfasurata si de conditiile meteorologice.

in perioada de exploatare, singura sursa de poluare a atmosferei este traficul rutier.

Zgomot si vibratii

in perioada de executie, lucrarile presupun folosirea unor grupuri de utilaje care, atat prin
activitatea desfasurata in amplasamentul lucrarii cat si prin deplasarile lor, constituie surse de zgomot
si vibratii. Lucrarile sunt esalonate in timp si spatiu, sunt reduse, iar nivelul de zgomot nu vor depasi
limitele maxime admisibile.

in perioada de exploatare, sursa de zgomot si vibratji este reprezentatd de trenurile de cale
ferata si traficul rutier (in zona trecerii la nivel).

Impact asupra peisajului si mediului vizual

in perioada de executie, impactul asupra peisajului se apreciaza ca fiind nesemnificativ.

Activitatea de executie are durata limitata, iar la finalizarea lucrarilor amplasamentul ocupat de
organizarea de santier va fi refacut prin lucrarile de ecologizare prevazute in proiect.

In perioada de exploatare, se apreciazd o imbunatatire a mediului vizual prin lucrarile de
modernizare a trecerii la nivel.

Natura impactului

Impactul generat de lucrarile de modernizare a trecerii de nivel are caracter nesemnificativ, se
manifesta temporar (doar in perioada de executie) si local (in special in zona frontului de lucru).

In perioada de exploatare se considera ca impactul este unul neglijabil deoarece ecosistemele
din zona adiacenta trecerii la nivel sunt preponderent antropizate.

Extinderea impactului

in perioada de executie impactul se manifesta local in special in zona frontului de lucru.
Exploatarea trecerii la nivel NU implica o extindere a impactului asupra mediului, avand in vedere ca
traseul urmeaza un traseu deja existent.
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Magnitudinea si complexitatea impactului
Prin analiza impactului asupra factorilor de mediu se apreciaza ca impactul asupra mediului este
redus.

Probabilitatea impactului
Prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute in proiect se apreciaza ca
probabilitatea de manifestare a impactului este foarte redusa.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

In perioada de executie se apreciaza ca impactul asupra mediului este redus, se manifesta
temporar si reversibil.

in perioada de exploatare impactul asupra mediului este nesemnficativ, durata si frecventa
depind de structura, marimea si tipul traficului pe calea ferata/rutier. Efectele pozitive se manifesta pe
durata lunga si sunt datorate modernizarii trecerii la nivel si imbunatatirii conditiilor de trafic.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Alte masuri suplimentare faté de cele prevazute NU sunt necesare.
Masurile generale de prevenire/reducere/ameliorare sunt prezentate in capitolul VI.

Natura transfrontiera a impactului
Proiectul NU are un impact transfrontier.

VIIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

8.1. Dotarile si masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu,
supravegherea calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatilor destinate protectiei
mediului.

Lucrarile prevazute in proiect se vor desfasura cu un numar relativ redus de utilaje, fiind esalonate
in timp, iar volumul de materiale vehiculat zilnic cu auto va fi redus.

Pentru limitarea efectelor negative accidentale, in perioada de executie a lucrarilor, se va
implementa un sistem de monitorizare a factorilor de mediu.

Astfel, lucrarile vor fi urmarite permanent in perioada de executie, prin observatii directe, vizuale,
la punctul de lucru.

Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protectiei mediului.

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urmatoarele masuri:

LAer”

o folosirea mixturilor de la statiile de preparare a mixturilor autorizate;

e mentinerea utilajelor si mijloacelor auto in parametri prevazuti de fabricant;

e transportul corespunzator al materialelor necesare executiei lucrarilor (siguranta transporturilor).

»S0l si subsol”

e evitarea degradarii solului pe suprafete mai mari decét cele necesare, prin urmarirea stricta a
lucrului;

e urmarirea operatjilor de excavare, compactare, etc.;
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e urmarirea activitatii utilajelor pentru evitarea scurgerilor accidentale de produse petroliere, care
ar afecta proprietatile solului. Tn cazul producerii unor incidente se vor utiliza substante
neutralizante;

e urmarirea depozitarii corecte a materialelor si colectarea, selectarea si evacuarea/valorificarea
deseurilor pe tipuri;

e alimentarea cu carburant a utilajelor din santier se va face cu grija, cu personal instruit, pentru
evitarea pierderilor de combustibil si numai in organizarea de santier.

AEé”
e urmarirea lucrarilor de constructie, pentru evitarea pierderilor de materiale.

Biodiversitate”

e asigurarea ca lucrarile se desfasoara conform proiectului (suprafata afectata sa nu fie mai mare
decét cea precizata in proiect).

e evitarea poluarii de orice natura.

IX. LEGATURA Ccu ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/
PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru deseuri etc.)

Proiectul propus nu se incadreaza in categoria proiectelor IED, SEVESO.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Nu este cazul

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

10.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
Amplasamentul pentru amenajarea organizarii de santier este propus Tn apropierea trecerii la
nivel, pe un teren viran ce va fi imprejmuit.
Suprafata propusa pentru organizarea de santier este de circa 250mp (in limita c.f.), iar accesul
in incinta se va face direct din DN 76 (E79) (conform Planului de situatie).
Mentionam ca, amenajarea organizarii de santier NU va implica:
o defrigari,
e construirea unor drumuri de acces;
e devierea de retele de utilitati.
Organizarea de santier va dispune doar de o zona cu functiuni administrative-container birou
si 0 zona pentru depozitarea temporara a materialelor/deseurilor pe tipuri.

Depozitarea deseurilor in organizarea de santier va fi temporara si pe o durata limitata (céat
mai mica).

Precizam ca o parte din materiale (balast, piatra sparta, mixtura asfaltica, etc.) vor fi aduse si
puse direct in opera (nu se vor depozita temporar).
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Incinta organizarii de santier se va amenaja prin asternerea unui strat de balast de 25cm

grosime (platforma balastata).

In organizarea de santier va exista:

container birou;
pubele colectare gunoi;
toalete ecologice.

in incinta organizarii de santier NU se vor organiza depozite de combustibili.

De asemenea, in organizarea de santier NU se vor amenaja constructii pentru adapostirea

muncitorilor. Antreprenorul va folosi forta de munca din zona.

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde constructii si instalatii ale Antreprenorului,

echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i permita sa satisfaca obligatiile de executje si calitate, de
relatii cu titularul de proiect, precum si cele privind controlul executiei.

Antreprenorul va respecta pe durata executiei lucrarii legislatia privind protectia mediului

si decizia de incadrare emisa de APM Hunedoara.

MASURI privind protectia factorilor de mediu in organizarea de santier:

amplasarea organizarii de santier in apropierea trecerii la nivel, pe terenul viran imprejmuit si
obtinerea acordului autoritatilor locale;

amenajarea organizarii de santier se va realiza fara defrisari;

calea de acces se va mentine libera, curata; accesul va avea loc controlat;

incinta organizarii de santier se va amenaja cu un strat de balast de 25cm grosime; prin urmare,
intreaga platforma va fi balastata;

depozitarea temporara a materialelor si a deseurilor generate se va face in locuri bine stabilite
din organizarea de santier, amenajate corespunzator, pentru prevenirea poluarii solului Si
subsolului (incinta balastata); deseurile vor fi depozitate temporar si pe o durata limitata (cat mai
mica);

in incinta organizarii de santier NU se vor parca mijloace de transport; la sfarsitul fiecarei zile de
lucru, acestea vor fi parcate in baza de productie a Antreprenoului; mentionam ca, pe timpul
noptii, unele utilaje pot fi parcate grupat la limita frontului de lucru (de exemplu: rulou compactor,
utilaj asternere mixtura asfaltica), dar fara afectarea circulatiei rutiere;

uleiurile de motor, hidraulice folosite pentru functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport
NU se vor depozita Tn incinta organizarii de santier; interventiile (reparatiile) se vor efectua doar
in incinta unitatilor autorizate;

in incinta organizarii de santier se va monta un numar suficient de toalete ecologice; intretinerea
acestora se va face prin grija Antreprenorului prin contract cu firme specializate;

in incinta organizarii de santier NU se vor organiza depozite de combustibili; alimentarea cu
carburant se va face direct cu cisterne auto in locuri prestabilite la puntul de lucru, cu luarea
tuturor masurilor de prevenirea a scurgerii Si infiltrarilor in sol; mentiondm ca alimenatrea cu
carburanti se va face cu personal instruit in vederea eliminarii manipularilor defectuoase;
mixturile asfaltice se vor aduce de la statiile autorizate existente;

transportul materialelor si al deseurilor se va realiza numai cu mijloace de transport
corespunzatoare, acoperite cu prelate;

se va asigura personalului angajat apa potabila imbuteliata;

Beneficiar:

Prestator:

i
Bl

g
)
i

m Nr. pg. 38/ 49

COMPANIA NATIONALA DE CAlI FERATE CHNCF "CFR™ SA BAICONT Impex SRL

SRCF TIMIZOARA Cod: AV-480-APM



<

i bnstrumeseie Strucburabe
UNIUMEA EUROPEANA 2142020

”Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata — Lot SRCF Timisoara
Trecere lanivel km c.f.r. 133+547, linia c.f. 330 Santana — Brad, intre statiile Vata — Baia de Crig” Memoriu de prezentare

organizarea de santier va dispune permanent de pubele pentru depozitarea deseurilor, iar
transportul acestora se va face cu un operator economic autorizat periodic (ori de céate ori e
necesar);

la inceperea lucrarii, Antreprenorul va incheia contracte cu operatorii de salubritate, cu operatorii
depozitelor de deseuri autorizate pentru valorificarea/eliminarea deseurilor; Antreprenorul va
respecta prevederile Legii nr. 211/2011 si O.U. nr. 92/2021. Antreprenorul va raspunde de
gestionarea deseurilor, acest lucru fiind clar specificat in contractul incheiat intre titularul
proiectului si Antreprenor;

Antreprenorul va respecta graficul de lucru;

personalul va fi instruit in vederea prevenirii riscurilor tehnologice a evacuarii accidentale de
poluanti in mediu, a evitarii producerii de zgomote peste limitele admise si a depozitarii de
deseuri de orice fel.

la iesirea din santier va fi asigurata o zona pentru curatarea rotilor mijloacelor de transport.
este interzisa parasirea santierului de catre mijloacele de transport fara curatarea prealabila a
rotilor.

Dupa terminarea lucrarilor de executie toate materialele, utilajele si mijloacele auto se vor indeparta

din amplasament. Balastul din organizarea de santier se va evacua din amplasament si se va folosi la alte
lucrari. Amplasamentul se va reamenaja (se va aduce la starea initiala) prin asternerea de pamant vegetal
si inierbarea acestuia.

Impactul asupra mediului a lucrarilor din organizarea de santier este nesemnificativ, local, de

scurta durata si se manifesta doar prin ocuparea temporara a unor suprafete de teren.

10.2. Localizarea organizarii de santier
Organizarea de santier va ocupa o suprafata de circa 250mp si este propusa pe un teren viran

conform planului de situatie de mai jos. Mentionam ca amplasamentul acesteia nu este situat in arii
protejate, ci in limita c.f.
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Figura 9. Amplasament organizare de santier
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Coordonatele stereo 70 ale amplasamentului organizarii de santier sunt prezentate in tabelul
urmator:

1 321209 522662 Perimetru Poligon
2 321208 522671 Perimetru Poligon
3 321238 522672 Perimetru Poligon
4 321239 522664 Perimetru Poligon

10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Impactul direct potential al organizari de santier se poate manifesta prin:

e ocuparea temporara a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in perioada de
executie a lucrarii). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la minimum necesar (= 250mp pentru
organizarea de santier);

e utilizarea fortei de munca din zona va determina un impact pozitiv, direct si local.

e pentru organizarea de santier, impactul este considerat unul redus datorat ocuparii temporare
a terenului, refacerea ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie (suprafetele ocupate temporar vor fi
reduse la minimum necesar).

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier

Principalele surse de poluare a factorilor de mediu in organizarea de santier sunt:
o deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice.
e pierderi accidentale de materiale/deseuri rezultate dintr-o depozitare necontrolata sau o
manipulare necorespunzatoare.

10.5. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

¢ reducerea la minim a suprafetelor ocupate de organizarea de santier;

e organizarea de santier nu este situata in situri Natura 2000;

e calea de acces in organizarea de santier se va mentine libera, curata; accesul va avea loc
controlat (cabina portar/paza si supraveghere);

¢ vidanjarea/curatarea periodica a toaletelor ecologice prin contract cu o firma autorizata;

¢ depozitarea temporara a materialelor si a deseurilor generate se va face in locuri bine stabilite
din organizarea de santier, amenajate corespunzator, pentru prevenirea poluarii solului si subsolului;

e colectarea si evacuarea din amplasament a deseurilor Tntr-un timp cat mai scurt cu respectarea
legislatiei in vigoare (prin contract cu societati autorizate);

¢ lainceperea lucrarii, Antreprenorul va incheia contracte cu operatorii de salubritate, cu operatorii
depozitelor de deseuri autorizate pentru valorificarea/eliminarea deseurilor; Antreprenorul va respecta
prevederile Legii nr. 211/2011 si O.U. nr. 92/2021. Antreprenorul va raspunde de gestionarea
deseurilor, acest lucru fiind clar specificat in contractul incheiat intre titularul proiectului si Antreprenor;

e organizarea de santier va dispune permanent de pubele pentru depozitarea deseurilor, iar
transportul acestora se va face cu un operator economic autorizat periodic (ori de cate ori e necesar);

Beneficiar: Prestator:

, B Nr. pg. 40/ 49

COMPANIA NATIONALA DE CAlI FERATE CHNCF "CFR™ SA BAICONT Impex SRL
SRCF TIMIZOARA Cod: AV-480-APM



<

bnstrumeseie Strucburabe
frany LR 1)

UNIUMEA EUROPEANA

”Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata — Lot SRCF Timisoara
Trecere lanivel km c.f.r. 133+547, linia c.f. 330 Santana — Brad, intre statiile Vata — Baia de Crig” Memoriu de prezentare

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, iN CAZ DE
ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII
SUNT DISPONIBILE:

11.1. Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei constau in
indepartarea materialelor gi a deseurilor rezultate, precum i a utilajelor folosite in perioada de executie.

Pentru refacerea/readucerea la starea initiald a zonei ocupate temporar de organizarea de
santier, la terminarea lucrarilor, se vor executa urmatoarele:

e evacuarea (incarcarea si transportul) balastului folosit pentru amenajarea platformei
tehnologice;

e evacuarea (incarcarea si transportul) containerului birou, a pubelei pentru colectarea
deseurilor menajere, a toalelor ecologice, a gardului folosit pentru imprejmuirea organizarii
de santier, precum si a deseurilor si a eventualelor materiale ramase;

e aducerea terenului folosit pentru organizarea de santier la starea initialda (amenajarea cu un
strat de pamant vegetal).

In perioada de exploatare, dar si in perioada de executie, riscul major identificat poate fi cel al
unui accident rutier.

Masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului pentru
evitarea producerii unui accident rutier sunt:

e executarea lucrarilor in deplina concordanta cu prevederile legale privind masurile de siguranta
a circulatiei rutiere;

e semnalizarea corespunzatoare a lucrarilor;

e agenti pentru avertizare;

o utilizarea personalului calificat;

o efectuarea de instructaje periodice a personalului angajat privind securitatea si sanatatea in
munca;

¢ respectarea tehnologiei de lucru si a legislatiei nationale;

o intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;

e inchiderea circulatiei feroviare.

In perioada de exploatare, riscul major identificat poate fi cel al unui accident rutier, astfel ca
prin proiect au fost prevazute marcaje longitudinale/transversale, semne de circulatie.

11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale

Tn cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere/ulei de la utilaje, factorul de mediu care
poate fi afectat este solul; in acest caz, se recomanda Antreprenorului achizitionarea de material
absorbant pentru interventia prompta in caz de aparitiei a unor scurgeri de produse petroliere. Lucrarile
de constructii vor fi contractate cu firme ce au implementat un Sistem de Management de Mediu.

11.3. Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea obiectivului
Nu este cazul.
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11.4. Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului
Nu este cazul.

XIl. ANEXE - PIESE DESENATE
Plansa 1. Plan de incadrare
Plansa 2. Plan de situatie

Xlll. ARl NATURALE PROTEJATE

Conform Deciziei etape de evaluare initiala nr. 8863 din 09.11.2021 emisa de APM Hunedoara,
proiectul propus NU intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU APELE,
MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE, INFORMATII, PRELUATE DIN PLANURILE
DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

Conform adresei nr. 21132/1.0./02.12.2021 emisa de Administratia Nationald Apele Roméne
Administratia Bazinala de Apa Crisuri si atasata la prezenta documentatie, lucrarea nu este amplasata
pe ape si nu are legatura cu apele.

XV. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292/2018 PRIVIND EVALUAREA
IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE Sl PRIVATE ASUPRA MEDIULUI SE IAU iN
CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, iIN MOMENTUL COMPILARII INFORMATIILOR iN
CONFORMITATE CU PUNCTELE HlI-XIV

15.1. Caracteristicile proiectului
a) dimensiunea si conceptia intregului proiect:

Proiectul prevede modernizarea trecerii la nivel de la km 133+547 situata pe linia de cale
feratd 330 Santana — Brad, intre statiile Vata — Baia de Cris, la intersectia cu drumul judetean DN 76
Oradea — Deva. Lucrarile sunt simple, locale si constau in:

a) Amenajarea trecerii la nivel, prin demontarea dalelor existente si montarea unor dalele
noi;

b) Lucrari de suprastructura si terasamente cai ferate: Pe o lungime de 30m (intre km
133+535,60 si km 133+565,60), suprastructura caii ferate se va demonta si se va reface cu materiale

noi pe acelasi amplasament. De asemenea, se va rectifica niveleta caii intre km 133+518,06 + km
133+600,00, L~82m.

c) Lucrari de scurgere a apelor: Pe zona trecerii la nivel, scurgerea apelor pluviale se va
asigura prin realizarea unui dren din tub PEHD, cu diametru de 150mm. Apa colectata in dren se va
descarca in terasament (la nivelul terenului). Tnainte de evacuare, apa colectaté in dren va fi preepurata
(apa conventional curata) intr-un separator de hidrocarburi.
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d) Lucrari de drum:

Racordarea drumului DN76 (E79) la capetele dalelor exterioare ale trecerii la nivel:
Racordarea drumului la capetele dalelor exterioare ale trecerii la nivel, se va face pe o lungime
de 13,80m, respectiv 14,30m deoparte si de cealaltad a trecerii la nivel, prin asternerea a doua strate
noi de legatura de 4cm grosime, respectiv de 5cm grosime. Se vor monta parapeti metalici de ghidare
a vehiculelor rutiere in zona trecerii la nivel.

Refacerea locala a sistemului rutier de o parte si de cealalta a dalelor trecerii la nivel.
Se va reface sistemul rutier pe o lungime de 0,65m de o parte si de cealalta a dalelor trecerii la
nivel.

e) Montarea instalatiei de semnalizare automata la trecerea la nivel si pozarea/instalarea,
in sapatura, a unui cablu de semnalizare:

Lucrarile constau in amplasarea unei instalatii noi de tip BAT pe aceiasi pozitie kilometrica
133+547 de pe linia CF 330 Santana-Brad, inlocuind actuala semnalizare de la intersectia caii ferate
cu DN 76 (E79), trecerea la nivel fiind prevazuta la momentul actual cu instalatie de semnalizare SAT.

Se va pozal/instala, in sapatura la o distanta de cca. 5m fata de axul c.f, in lungul caii ferate a unui
cablu de semnalizare pentru telecomanda si telecontrol.

Cablul de semnalizare pentru telecomanda si telecontrol se va amplasa pe o distanta de aprox.
18,60km, masurata in lungul caii ferate, de la trecerea la nivel pana la statia c.f. de dependenta
Halmagiu.

f) Montarea unei instalatii de supraveghere video la trecerea la nivel

Supravegherea video a instalatiei de tip BAT se va face prin montarea de o parte si de cealalta
a trecerii la nivel a cate doua camere video de exterior tip IP pe cei doi stalpi dedicati.

Camerele video vor fi pozitionate astfel incat sa se asigure vizibilitatea barierelor si a dulapului
BAT. Comunicatia camerelor video montate la trecerea la nivel cu inregistratorul NVR instalat in statia
c.f. Halmagiu la IDM, se va face prin instalarea unui cablu cu 12 fibre optice la 0 adancime de 1,2 metri,
intr-un sant comun cu cablurile de semnalizare.

Alimentarea camerelor video si a echipamentelor de transport date se va face prin instalarea unui
cablu de energie electrica, intr-un sant comun cu cablurile de semnalizare.

Organizarea de santier:

Suprafata ocupatéd temporar de organizarea de santier este de circa 250mp, pozitionatd in
apropierea trecerii la nivel (in limita c.f.). Accesul in incinta organizarii de santier se va face direct din
DN76 (E79).

Incinta organizarii de santier va fi imprejmuitd si se va amenaja prin asternerea unui strat de
balast de 25cm grosime (platforma balastata).

In organizarea de santier va exista un container birou, pubele pentru colectarea deseurilor si
toalete ecologice.

La sfarsitul fiecarei zile de lucru, mijloacele de transport se vor parca pe platformele betonate in
baza de productie a Antreprenorului.

In incinta organizarii de santier NU se vor organiza depozite de combustibili.

Precizam ca o parte din materiale (balast, nisip, piatra sparta, pietris, mixtura asfaltica, etc.) vor
fi aduse si puse direct in opera (nu se vor depozita temporar).

Intretinerea utilajelor, echipamentelor se va efectua prin unitati specializate autorizate.

Alimentarea cu carburant a utilajelor se va face de la cisterne auto in locuri prestabilite, iar a
mijloacelor de transport de la statii de distributie carburanti autorizate.

Nu se vor realiza depozite de carburanti la punctul de lucru (organizarea de santier).

Durata de executie a lucrarilor este de aproximativ 6 luni si jumatate.
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b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate:

Conform celor prezentate ih cap I11.6.1.11. din prezentul memoriu de prezentare.

c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii:
Conform celor prezentate in cap VI. pct. B din prezentul memoriu de prezentare.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;

Tipurile si cantitatile de deseuri generate, precum si gestionarea acestora au fost prezentate
detaliat in cap. VI. A. cap. 8.
Deseurile rezultate se vor gestiona conform H.G. nr. 856/2002 si O.U. nr. 92/2021.

e) poluarea si alte efecte negative;
Impactul asupra factorilor de mediu a fost prezentat in cap. VIl al prezentului memoriu.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv
cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;

¢ riscul de accident, tindndu-se seama in special de substantele si tehnologiile utilizate: Proiectul
propus nu se incadreaza in Directiva SEVESO; nu se utilizeaza substante chimice periculoase. Riscul
major identificat poate fi cel al unui accident rutier/feroviar, iar prin proiect au fost prevazute marcaje
longitudinale/transversale, semne de circulatie, instalatii de semnalizare la trecerea la nivel cu calea
ferata.

- riscul de accidente majore si/sau dezastre cauzate de schimbarile climatice:

Principalele amenintari/riscuri de accidente majore si/sau dezastre pentru constructii civile,
infrastructura de transport sunt reprezentate de cutremure, alunecari de teren si inundatii.

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei studiate se va face in Legea
nr. 575/ 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone
de risc natural, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei nr.726/2001.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale
pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru.

Figura 10. Zonarea teritoriului dpdv al potentialului de producere a alunecarilor de teren
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Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

1.cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este VI, cu o perioada de
revenire de cca. 50 ani;

2.inundatii: aria studiata se incadreaza in zone cu cantitati de precipitatii cuprinse intre 100 - 150
mm in 24 de ore;

3.alunecari de teren: aria studiata se incadreaza in zone cu potential de producere a alunecarilor
mediu, cu probabilitate de alunecare “moderata”.

- risc geotehnic: Incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu NP 074/2014:
“‘Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare”.
Categoria geotehnica indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii. incadrarea preliminara a unei
lucrari intr-una din categoriile geotehnice trebuie sa se faca in mod uzual inainte de cercetarea terenului
de fundare. Aceasta incadrare poate fi ulterior schimbata in fiecare faza a procesului de proiectare si
de executie. Riscul geotehnic depinde de doua grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren,
dintre care cei mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterana, iar pe de alta parte factorii legati
de structura si de vecinatatile acestora. Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmatorul:

¢ din punct de vedere al conditiilor de teren, perimetrul studiat se incadreaza in categoria “terenuri
bune” (punctaj 2),

e apa subterana a fost intalnita Th ambele sondaje la adancimea de 2.50m, astfel zona studiata
se incadreaza in categoria “cu epuismente normale” (punctaj 2),

e dupa categoria de importanta constructiva, obiectivul investigat se incadreaza in categoria
“normala” (punctaj 3),

o dupa vecinatati, se incadreaza in categoria “risc moderat” (punctaj 3),

¢ in functie de zonarea seismica a amplasamentului, conform Normativului P100/1-2013, terenul
studiat se incadreaza in zona ag = 0.10g (punctaj 1).

In urma punctajului final obtinut (punctaj 11), obiectivul investigat se incadreaz& in categoria de
risc geotehnic “moderat” (categoria geotehnica 2), conform Normativului NP 074/2014.

- seismicitatea: Din punct de vedere seismic, valoarea de varf a acceleratjei pentru perimetrul
dat este: ag=0.10g, pentru cutremure avand mediul de recurenta IMR=225 de ani si 20% probabilitatea
de depasire in 50 de ani.

@ = ZONA DE INTERES

Figura 11. Zonarea valorilor de vérf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag
cu IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani
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Din punct de vedere al macrozonarii seismice, arealul investigat se incadreaza in gradul VI pe
scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50ani conform STAS 11100/1-93.

i

amioan

[ BRI

Figura 12. Harta de macrozonare seismica

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea perioadei de control
(colt) a spectrului de raspuns este Tc=0,7s.
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Figura 13. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colf),
TC a spectrului de raspuns

g) riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau

poluarii atmosferice.
Prin implementarea proiectului NU exista risc asupra sanatatii populatiei.
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15.2. Amplasarea proiectului
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor:

Folosinta actuala a terenului este:
¢ linie c.f. 330 Santana — Brad, statia c.f.r. Halmagiu, jud. Arad.
e linie c.f. 330 Santana — Brad si constructii aferente, DN76 (E79), DJ 707, DC 174 si DC 174 A,
DC 172, canal ANIF, DN 76, ape curgatoare, Valea Ciungani, jud Hunedoara.
Destinatia stabilita potrivit Planurilor urbanistice generale este: zona cai de comunicatii feroviare
cu constructiile si dotarile aferente.
Terenul apartine domeniului public de importantd nationala al Statului Roméan prin Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, concesionar Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R.” S.A.
Conform legislatiei actuala (conform O.U.G. nr. 12/1998) pe zona adiacenta caii ferate este
instituita:
e zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice, care cuprinde fasiile de teren, in limita de 20
m fiecare, situate de o parte si de alta a axei caii ferate.
e zona de protectie a infrastructurii feroviare publice, care cuprinde terenurile limitrofe, situate de o
parte si de alta a axei caii ferate, indiferent de proprietar, in limita a maximum 100 m de la axa
caii ferate.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia:

Suprafata de teren ocupata definitiv de lucrarile proiectate este pe amplasament existent:

Suprafata totala: ~8.095mp, din care:

Suprafata construita: ~ 7.845mp:

Lucrari de infrastructura c.f. (inclusiv amenajare TN) ~ 100mp
Racordare la drum ~270mp
Instalatii SCB ~5mp
Cabluri pozate in sapatura (sant)* ~ 7.445mp
Dren pozat in sapatura (sant)* ~25mp

Nota*: Lucrarile pozate in sapatura (dren, cabluri) sunt lucrari ascunse.
Toate lucrarile prevazute in proiect sunt pe amplasamentul actual al caii ferate (in limita
caii ferate).

Organizarea de santier va ocupa 250mp si este propusa in limita c.f.

Proiectul propus NU intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Conform adresei nr. 21132/1.0./02.12.2021 emisa de Administratia Nationala Apele Roméane
Administratia Bazinala de Apa Crisuri si atasata la prezenta documentatie, lucrarea nu este amplasata
pe ape si nu are legatura cu apele.

Toate lucrarile proiectate se desfasoara pe amplasamentul existent al c.f.

C) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

zone umede, zone riverane, guri ale raurilor: La circa 385m nord de trecerea la nivel de la km
133+547 exista raul Crisul Alb. Lucrarea nu este amplasata pe ape si nu are legatura cu apele.

zone costiere si mediul marin: Nu este cazul avand in vedere amplasamentul proiectului.
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zonele montane si forestiere: Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul se afla situat in
depresiunea intramontana Brad — Halmagiu, la poalele muntilor Metaliferi, la marginea de vest a Tarii
Motilor Crigeni, pe valea Crisului Alb.

Din punct de vedere topografic, terenul studiat se prezinta orizontal.

arii naturale protejate de interes national, comunitar, international: Proiectul NU intra sub
incidenta O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare intrucat cea mai apropiata arie
naturala protejata de amplasamentul proiectului (trecerea la nivel de la km 133+547) este ROSCI0325
Muntii Metaliferi; situl de importantd comunitara ROSCI0325 este situat la o distanta de > 3,20km.

De asemenea, traseul cablului pozat in sapatura pe terasamentul existent al c.f., respectiv pe
pod/podete este situat la o distanta:
e 5,60km de ROSCI0298 Defileul Crisului Alb;
e 6,70km de ROSPAO0132 Muntii Metaliferi;
e 8,75km de ROSCI0324 Muntii Bihor.

zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate
n conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de protectie instituite
conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si
marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica:

Lucrarile proiectate nu traverseaza si nu afecteaza situri Natura 2000, zone protejate, zonele de
protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor.

zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in
care se considera ca exista astfel de cazuri:

NU este cazul.

zone cu o densitate mare a populatiei:

Amplasamentul proiectului este situat in comuna Halmagiu, judetul Arad si comuna Baia de Cris,
comuna Vata de Jos, judetul Hunedoara.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei Halmagiu se ridica la 2.852
de locuitori, Tn scadere fata derecensamantul anterior din 2002, cand se inregistrasera
3.562 de locuitori.

De asemenea, populatia comunei Baia de Cris se ridica la 2.611 locuitori, in scadere fata
de recensaméantul anterior din 2002, cand s-a inregistrat 3.031 de locuitori.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei Vata de Jos se ridica la 3.728
de locuitori, Tn scadere fatd derecensaméntul anterior din 2002, cé&nd se inregistrasera
4.293 de locuitori.

peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic:

Luand in considerare lucrarile reduse de constructie prevazute in prezentul proiect, dar si faptul
ca acestea nu sunt invecinate cu situri arheologice/monumente istorice, apreciem ca lucrarile prevazute
in proiect NU vor degrada resursele culturale localizate in comuna Halmagiu, judetul Arad si comuna
Baia de Crig, comuna Vata de Jos, judetul Hunedoara (prezentate in capitolul V.2.). Astfel, nu vor fi
necesare masuri de reducere a impactului asupra patrimoniului cultural.
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15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata: impact local nesemnificativ, proiectul nu produce un
impact asupra zonei de locuit;

b) natura impactului: impact nesemnificativ;

¢) natura transfrontaliera a impactului: nu e cazul, proiectul nu se regaseste in Anexa 1 la
Legea 22/2001 privind impactul transfrontiera, cu modificarile si completarile ulterioare;

d) intensitatea si complexitatea impactului: impact redus, limitat la amplasamentul proiectului;

e) probabilitatea impactului: probabilitate redusa;

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului: impact redus si
temporar pe intreaga durata de realizare a proiectului si de folosire a obiectivului.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate: impact redus;

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului: s-au prevazut masuri generale de
prevenire/reducere/ameliorare in capitolul VI.
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