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MEMORIU PREZENTARE ANEXA 5 E
LEGEA nr. 292 /2018

|. DENUMIREA PROIECTULUI:
“Lucrari de realizare dispozitive de scurgere a apelor pentru proiectul
MODERNIZARE CULOAR TRAFIC MURES NORD:DN 7(Gelmar)-Geoagiu Bai-
Bobalna—-Rapoltu Mare —Uroi- Chimindia-Harau-Barsau-Soimus-Branisca-DN7(llia)”

Il. TITULAR:

a) numele:

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA prin Directia Dezvoltare Locala
b) adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail :

U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA

Municipiul Deva, str. 1 Decembrie 1918, nr. 28 cod 330025, judetul

Hunedoara
adresa postala: Municipiul Deva , str. 1 Decembrie 1918 nr. 28, Judetul Hunedoara

numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
330025 Deva;
Str. 1 Decembrie 1918 Nr.28;
Tel: 0254-211.350; 0254-211.624
Fax: 0254-230030;
E-mail: cjh@cjhunedoara.ro
c) numele persoanelor de contact:
reprezentanti legali / imputerniciti, cu date de identificare responsabil pentru protectia

mediului
director/manager/administrator; responsabil pentru protectia mediului

Nistor Laurentiu- Presedinte CJ Hunedoara

ll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:
a) rezumat al proiectului;

Proiectul prevede reabilitarea dispozitivelor de scurgere a apelor meteorice existente dealungul
drumurilor judetene modernizate prin proiectul anterior de modernizare drumuri judetene de pe traseul

Culoarului Mures Nord.
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Amplasamentul investitiei a fost stabilit prin tema de proiectare ceruta de beneficiar, lucrérile
necesare a se executa fiind amplasate pe traseul santurilor existente, adiacente drumurilor
judetene.

Traseul studiat este situat in intravilan si extravilan, apartinand domeniului public al judetului
Hunedoara.

Culoarul Muresului este format din mai multe drumuri judetene care se desfasoara de la
vest spre est, pe amplasamentul urmatoarelor drumuri judetene: DJ706A, DJ761, DJ107A,
DJ705, DJ705H;

Amplasamentul lucrarilor proiectate supuse avizarii, respectiv dispozitivele de scurgere a
apelor (santuri si rigole) se desfasoara dealungul drumurilor judetene mentionate mai sus,
pe ambele parti ale acestora, pe aceleasi sectoare de drum ca si cele din proiectul de
modernizare mentionat, proiect care a fost autorizat si se afla in executie finalizat in
proprotie de 90%.

Sectoarele de drum pe care se aplica santurile sunt aceleasi cu tronsoanele de drum

modernizate si realizate in prezent, dupa cum urmeaza:

1. DJ706A km 0+000 — km 18+782 :(DN7) llia- Bretea Muresana- Branisca- Bejan
(DN76); (fara sectoarele relocate de SNCFR si CNAIR cca. 3353m)

2. DJ761 km 0+000 — km 6+120 Soimus(DN76) — Barsau;

3. DJ705 km 0+000 — km 8+905; DN 7(Gelmar) — Gelmar — Geoagiu

4, DJ705H km 0+000 —km 2+392 : din DJ705 km 8,9 - Geoagiu Bai;

5. DJ107A: km 29+925 — km 63+864: limita jud.Alba - Geoagiu - Bobalna - Rapoltu
Mare - Uroi - Chimindia — Harau - Barsau (DJ761)

Lungimile tronsoanelor studiate sunt urmatoarele:

1. DJ706A L=15,429km
2. DJ761 L= 6,120 km (inclusiv racord la DN 76 pe o lungime de 50 m)
3. DJ705 L= 8,905 km (din care tronsonul studiat ramane 8,019 km)
4. DJ705H L= 2,392 km
5. DJ 107A: L=33,939%m;
Sectoare Sc-ictoare
ectate relocate de
POZITIE KM DJ706A prolec SNCFR / CNAIR
m m
0+000.00 1+073.00 1073 - _
1+073.00 2+086.00 - 1013
2+086.00 12+860.00 10774 -
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12+860.00 13+270.00 - 410
13+270.00 15+830.00 2560 -
15+830.00 17+760.00 - 1930
17+760.00 18+782.00 1022 -
15429m 3353m

Situatia proiectata:
In conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 si a HG nr. 766/1997, lucrarile proiectate
sunt de categoria ,C” de importanta.
Proiectul cuprinde lucrari pentru scurgerea apelor:
- reprofilarea sectiunilor santurilor de pamant existente
- pereerea cu beton a santurilor si rigolelor existente;
amenajarea de santuri si rigole pereate noi;
- Tinlocuirea podetelor existente cu podete noi din beton armat, pentru asigurarea
continuitatii de scurgere a apelor prin santurile existente si proiectate.
Lungimea de drum pe care se vor realiza santuri si rigole stinga dreapta sunt
urmatoarele:
- DJ 761 L=6,120 km (cu zona racord la DN 76 pe o lungime de 50 m)
- DJ 705 L= 8,905 km; (din care tronsonul studiat ramane 8,019 km)
- DJ 705H:L= 2,392 km;
- DJ107A: L=33,939%km
- Scurgerea apelor se va realiza prin intermediul santurilor si rigolelor proiectate in
intravilan si extravilan.

Retele utilitati:
n zona drumului se afla:
- retele de energie electrica
- retele de telefonie.
- retele de apa
- Retele de gaz

b) justificarea necesitatii proiectului;
Necesitatea si oportunitatea lucrarilor de modernizare a acestor santuri rezultd din

caracteristile tehnice si de exploatare ale acestora, care nu corespund normelor tehnice in
vigoare, iar starea tehnica a acestora a fost evaluata pe baza investigatiilor privind starea
de degradare, este necorespunzatoare, impunandu-se aducerea acestora la parametri de
functionabilitate corespunzatoare. Prin realizarea sistemului de colectare a apelor de
suprafata in lungul drumurilor judetene, se va impiedica stagnarea si patrunderea apei la
fundatia drumurilor, ceea ce va duce la reducerea costurilor de intretinere a drumurilor
judetene pe viitor.

Investitia in ansamblul ei, are o importantd semnificativa din punct de vedere economico-
social a regiunii in care se situeaza, iar lucrarea, o data finalizata, va imbunatati accesul
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proprietarilor peste santuri la terenurile si gospodariile situate in vecinatatea drumurilor

judetene.

c) valoarea investitiei

Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investiti s-a facut conorm
standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din fonduri publice

Valoarea totala este de 27.334.300 lei inclusive TVA

d)perioada de implementare propusa;
Durata de realizare a investitiei este de 36 luni de la data emiterii ordinului de incepere a

lucrarii.Lucrarile se vor realiza esalonat .

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);
Planul de incadrare in zona si planurile de situatie sunt atasate la prezenta documentatie

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
Incadrarea lucrarii in clase de importanta

In conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 si a HG nr. 766/1997, lucrarile proiectate
sunt de categoria ,C” de importanta.

Proiectul cuprinde:

- reprofilarea sectiunilor santurilor de pamant existente

- pereerea cu beton a santurilor si rigolelor existente;

- amenajarea de santuri si rigole pereate noi;

- inlocuirea podetelor existente cu podete noi din beton armat, pentru asigurarecontinuitatii
de scurgere a apelor prin santurile existente si proiectate.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

Pentru realizarea investitiei se vor demola podetele existente si betoanele din zona
santurilor existente adiacente drumului judetean.In perioada de constructie a obiectivului,
deseurile ce vor rezulta sunt cele specifice activitatii din domeniul lucrarilor de constructii.
Deseurile vor reprezenta resturi de materiale (balast, nisip, beton, lemn,etc). Toate acestea
se incadreaza in categoria deseurilor inerte, si trebuie pe cat posibil reutilizate pentru
umpluturi, etc. Demolarea se va realiza cu ciocanul pneumatic si se vor incédrca n
autobasculante. Eventualele excedente de materiale rezultate din demolari si excavatii, se
vor transporta in depozitele indicate de catre beneficiar, unde se vor imprastia si nivela cu
utilajele adecvate.

Atat deseurile rezultate din activitdtile de constructii, cat si deseurile rezultate din
organizarea santierului (menajere), se vor depozita in conformitate cu reglementarile in
vigoare, dupa obtinerea aprobarilor in vigoare.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI:
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a)- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontieri, adoptati la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea cu completirile ulterioare;

Proiectul nu se incadreaza in Anexa 1 la Conventia privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991 ratificata prin
Legea nr 22/2001

b)- localizarea amplasamentului in raport cu patrimonial cultural potrivit Listei
monumentelor istorice,actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si al
cultelor nr. 2314/2004, cu modificarile ulterioare si Repertoriul archeologic national
prevazut de Ordonanata Guvernului nr.43/2000 privind protectia patrimoniului
archeologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national,republicata cu modificarile si completarile ulterioare.

Zonele de protectie sociala ,mai ales cele desemnate prin OUG nr 57/2007 privind regimul
ariilor protejate ,conservarea habitatelor naturale ,a florei si faunei salbatice , cu modificarile
si completarile ulterioare , zonele prevazute in Legea nr 5/2000 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national-Sectiunea a-lll-a —zone protejate,zone de protective
instituite conform prevederilor Legii apelor nr 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare si H.G. nr. 930/2005 pentru aprobarea normelor special privind caracterul si
marimea zonelor de protectie sanitara si hidrologica —obiectivul este situat in ROSCI0137
Raul Mures intre Branisca si llia (DJ 706 A partial ) si in ROSPA 0139 Piemontul Muntilor
Metalferi —Vintu (DJ 107 A sector 2 partial; DJ 107A sector 1 total.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului:
Zona ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi:

Pozitie km Parte | Intrare in aria protejata lesire din aria protejata
drum
Santuri proiectate
X Y X Y
DJ107A
km 29+925 — 35+085 | Stg | 493 788,044 365 859,818 491227.911 [361826.692
km 29+925 — 35+085 | dr 493793.78 365854.237 491227.962 361814.835
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Dj705
Km 4+000 — 4+500 | dr 491201.772 361446.734 491271.919 | 361404.854
Dj107A
Km 36+500- 43+750 | Stg | 490730.690 361099.173 487884.745 355041.688
Km 36+500- 43+750 | dr 490739.068 361097.442 487901.290 355124.567
Km 45+000 — 45+500 | dr 487773.372 354154.810 487743.721 353881.345
Km 45+500 — 47+000 | dr 489631.246 353631.063 487162.775 352225.848
Km 45+400 — 47+500 | stg 487659.417 353728.395 486938.820 351473.812
Km 50+500 — 52+000 | dr 486064.075 348967.657 486086.257 347872.066
Km 53+750 — 54+250 | dr 487484.684 347237.947 487898.247 347167.445
Km 55+250 — 56+500 | dr 488425.614 346431.686 489300.020 345790.015

e Zona ROSCI0373 Raul Mures intre Branisca si llia

Pozitie km Parte | Intrare in aria protejata lesire din aria protejata
Santuri proiectate drum
X Y X Y

Dj706a

Km 6+250 - 6+600 stanga | 496455.180 323595.346 496305.440 | 323806.798
Km 6+600 — 8+200 stg 496305.440 323806.798 4955638.912 | 325133.951
Km 6+600 — 8+200 dr 496298.462 323802.854 495516.176 | 325160.543
Km 8+200 - 8+550 dr 495516.176 325160.543 495291 .733. 325443.084
Km 12+780- 124860 | stg 492720.548 328151.785 492700.6666 | 328227.469
Km 13+270- 15+350 | Stg 492620.877 328622.191 493550.530 | 330431.435
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- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luati in considerare.
In cazul de fata se pastreaza traseul existent.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu:

Toate materialele si tehnologiile utilizate pentru executia tuturor procedeelor de executie la
lucrarile de realizare vor avea agrementdrile tehnice actualizate la zi. Executia lucrarilor
prevazute nu produce degradarea mediului Tnconjurétor.

Materialele utilizate pentru aceasta lucrare sunt betoane aproximativ 7500 mc.

a) protectia calitatii apelor:

Perioada de constructie

Lucrarile proiectate nu prezintd surse de poluanti pentru apele de suprafatd si pentru
cursurile de apa din zona.

Impactul asupra mediului

Lucrarile propuse prin prezentul proiect vizeazi realizarea dispozitivelor de scurgere a
apelor pluviale in zona drumurilor judetene de pe traseul culoarului Muresului. Impactul
lucrarilor propuse asupra mediului va fi minim, deoarece prin realizarea dispozitivelor de
scurgere a apelor pluviale de pe drumuri impactul asupra mediului se va diminua, creandu-
se conditii de colectare si scurgere foarte bune si etanse. Apele de pe platforma drumului
nu vor mai stagna pe santuri neprotejate si nu se vor mai infiltra in pamant, asa cum se
intampla in prezent.

Masuri de protectie a mediului

Organizarea de santier nu va fi amplasata pe cat posibil in apropierea cursurilor de apa;
Impactu lucrarilor propuse asupra mediului va fi minim,deoarece se vor creea conditii de
colectare si scurgere .Apele colectate pot fi introduse in bazine etanse vidanjabile sau in
constructii de epurare.In acest ultim caz, apa epurata poate fi descarcata intr-un emisar sau
pe terenul inconjurator.

Perioada-de functionare

Surse de poluare

Lucrarile ‘proiectate nu reprezinta surse de poluanti pentru apele de suprafata si pentru
cursurile de apa din zona.

b) protectia aerului:

Perioada de constructie

Surse de poluare

Se apreciaza ca in perioada desfasurarii lucrarilor de construire emisiile de substante
poluante evacuate in atmosfera provin de la urmatoarele surse:
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* Sursele liniare, reprezentate de traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;

* Sursele de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;

» Sursele punctiforme, reprezentate de functionarea utilajelor din baza de productie.
Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata se fac resimtite pe arii mai
restranse decat in cazul surselor liniare de tipul traficului.

Impactul asupra mediului

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local
apreciabil asupra calitatii atmosferei. Impactul negativ asupra calitatii aerului este mai
semnificativ in zona unde functioneaza utilajele.

Masuri de protectie

* Acoperirea depozitelor de materii prime si materiale reprezinta 0 masura de
protectie impotriva actiunii vantului.

« Pentru limitarea disconfortului iminent ce poate aparea mai ales pe timpul verii se
vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care
transporta materii prime si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine.

« Transportul materialelor de constructie in vrac, care pot fi antrenate in aer, se va
face in mijloace de transport cu bena acoperita.

* Utilajele, echipamentele, vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic in
vederea constatarii eventualelor defectiuni care pot produce emisii ridicate de poluanti. O
alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante consta in folosirea de utilaje,
vehicule, echipamente de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de retinere
a poluantilor.

Perioada de functionare

Surse de poluare

In perioada de modernizare a santurilor nu vor aparea surse suplimentare de poluare
a aerului fata de situatia existenta.

Emisii de poluanti

Nu este cazul
Masuri de protectie

Nu este cazul. Lucrarile de modernizare a santurilor vor contribui la colectarea apelor
de pe partea carosabila.

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Perioada de constructie

Surse de poluare

Lucrarile de construire propuse implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii si anume:

* Procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de utilaje.

Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.

» Circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului.

* Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul Organizarii de Santier.

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

» Fenomenele meteorologice si, in particular, viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant;

| |
“Lucrari de realizare dispozitive de scurgere a apelor pentru proiectul MODERNIZARE CULOAR
TRAFIC MURES NORD:DN 7(Gelmar)-Geoagiu Bai-Bobélna—RapoltuMare—Uroi-Chimindia-Harau-
Barsau-Soimus-Branisca-DN7(llia)”



SERCOTRANS

SRL

1SO 45001

* Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol”;
* Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta
spectrala a zgomotului;

Impactul asupra mediului
Evolutia nivelului sonor depinde de evolutia lucrarilor si mutarea fronturilor de iucru.

Este posibil ca in perioada de executie a lucrarilor, locuitorii din zona sa fie afectati de
zgomot si vibratii. De aceea, constructorul va trebui sa propuna un program de lucru de
comun acord cu Primariile in cauza in asa fel incat impactul asupra oamenilor sa fie cat mai
redus.

Masuri de protectie

Nu este cazul.

Perioada de functionare

Surse de poluare

In perioada de functionare a obiectivului analizat nu vor aparea surse suplimentare de
poluare sonora fata de situatia existenta.

Masuri de protectie

Nu este cazul.

d) protectia impotriva radiatjilor:
Atat in cadrul lucrarilor de executie, cat si la exploatarea obiectivului nu se vor vehicula si
nu se vor utiliza surse si substante radioactive.

e) protectia solului si a subsolului:

Perioada de constructie

Surse de poluare

Sursele de poludri pentru sol si subsol provin din:

- apele pluviale din zona;

- emisiile din gazele de ardere ai carburantilor si pierderile de lubrifianti.

Lucrarile necesare executrii investitiei nu presupun crearea de surse poluare ale solului
si subsolului, dimpotriva prin pereerea santurilor se impiedica patrunderea in sol a
eventualilor poluanti accidentali de pe carosabil.

Impactul asupra mediului

Principalul impact asupra solului in perioada de executie a lucrarilor de modernizare este
consecinta ocuparii temporare de terenuri pentru platforme tehnologice de lucru provizorii,
baza de aprovizionare si productie, etc. Reconstructia ecologica a zonei dupa incheierea
lucrarilor reprezinta o masura obligatorie

Impactul determinat de pierderile de carburanti sau ulei de la functionarea defectuoasa a
utilajelor poate fi apreciabil, manifestandu-se insa tot pe arii restranse.

Masuri de protectie
* Depozitarea provizorie a pamantului excavat este recomandat a se face pe suprafete cat

mai reduse. Decaparea solului vegetal se va face in limita strictului necesar.
* Deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele tipizate,
amplasate in locuri special destinate acestui scop.

|
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Scurgerile de ulei rezultate accidental in zona fronturilor de lucru de Ia functionarea
defectuoasa a utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care exista un
program de prevenire si combatere a poluarii accidentale. In acest sens, instruirea
personalului reprezinta o masura eficienta in prevenirea si/sau reducerea efectelor poluarii.
Perioada de functionare
Surse de poluare
Sursa de poluare a solului in perioada operationala va fi aceeasi ca si in prezent, respectiv
emisiile de poluanti rezultate din traficul rutier care se desfasoara pe drumul modernizat.
Concentratiile de substante poluante in aer si care implicit ajung in sol vor disparea odata
cu finalizarea lucrarilor.
Masuri de protectie
Apele pluviale se vor colecta in santuri respectiv rigole si conduse apoi catre emisar.
f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Perioada de constructie
Surse de poluare
Sursele de poluare pot fi:
* Emisiile de poluanti si zgomotul generate de traficul de santier: masinile care
transporta materiale, muncitori la punctele de lucru, etc;
* Emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea utilajelor de constructie.
Masuri de protectie
Proiectul va respecta traseul actual al santurilor si rigolelor existente.
Lucrarile din cadrul proiectului nu vor traversa cursuri de apa si nu sunt necesare taieri de
arbori.
Perioada de functionare
Surse de poluare
Rigolele nu traverseaza si nici nu interactioneaza cu arealul nici unei arii naturale
protejate, rezervatii sau monumente ale naturii.
Masuri de protectie
Nu este cazul.

g) protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

Asupra asezarilor umane va exista un impact negativ, de o anumité durata, in perioada de
executie, prin marirea traficului greu in zona, prin zgomotul produs de functionarea utilajelor
pentru lucrari.

Constructorul trebuie sa fie obligat sa efectueze lucrarile astfel incat sa nu interfereze in
mod inutil sau neadecvat cu accesul, utilizarea si ocuparea drumurilor publice.

Nu se vor utiliza proprietati private pentru depozitare de materiale, drumuri ocolitoare si alte
instalatii legate de constructie fara acordul scris al proprietarului sau concesionarului si fara
plata unei compensatii, daca este cazul.

Constructorul va trebui de asemenea sa selecteze, sa amenajeze si sa plateasca, daca este
cazul, amplasamentele drumurilor ocolitoare, ale depozitelor de utilaje sau a altor amenajari
necesare desfasurarii lucrarilor de constructie.

Dupa incheierea lucrarilor, zona trebuie curatata si refacuta.
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Drumurile de acces la proprietati trebuie sa fie garantate dupa finalizarea Iucrarilor.
Impactul asupra populatiei in perioada de constructie va fi legat de zgomotul/praful generat
de lucrarile de constructie si de congestionarea circulatiei.

Prin realizarea lucrarilor proiectate, in principal prin fluentizarea circulatiei rutiere in zona,
se asigura conditi corespunzatoare de functionare pentru obiectivele comerciale,
industriale, turistice, de servicii etc..

Pe parcursul lucrarilor se va urmari ca accesele la imobilele din zona sa nu fie obturate.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:
Perioada de constructie

Surse de deseuri

In perioada de constructie a obiectivului, deseurile ce vor rezulta sunt cele specifice
activitatii din domeniul constructiilor.Deseurile vor reprezenta resturi de materiale (materiale
granulare-balast,nisip,pietrisuri-beton,etc.). Toate aceste deseuri se incadreaza in categoria
deseurilor inerte si trebuie sa fie pe cat posibil reutilizate pentru umpluturi, etc.

Principalele deseuri care rezulta din procesul de construire provin din:
- demolarile de betoane de la podetele existente,
- demolarea bordurilor de beton care incadreaza drumul existent,
-demolarea betoanelor accesele la proprietati,

Mod de colectare /evacuare deseuri rezultate din activitatile de constructii:
- Betoanele si prefabricatele rezuitate din demolarile podetelor, bordurilor de beton,
acceselor existente, se vor incarca si transporta in depozitul indicat de catre beneficiar,
respectiv in instalatii de concasare, sortare sau reciclare sorturi.
- Materialele granulare provenite din amestecuri debalast, pietrisuri, si pamant, se incarca
si se transporta in depozite de materiale indicate de catre beneficiar, in vederea
reutilizarii ca materiale de umplutura la terasamente, platforme de lucru si drumuri de acces
provizorii, variante ocolitoare,etc.
Atat deseurile rezultate din activitatea de constructii cat si deseurile rezultate din
organizarea de santier (menajere) se vor depozita in conformitate cu reglementarile in
vigoare, dupa obtinerea aprobarilor necesare.
In categoria deseurilor sunt cuprinse si anvelope uzate, acumulatori, tuburi fluorescente,
piese de schimb, etc. Acestea vor fi colectate si evacuate separat prin unitati specializate in
colectarea acestor tipuri de deseuri.

Reciclarea deseurilor

Tendinta actuala este de reducere a consumului de materiale, coroborata cu actiuni
de recuperare, reciclare si refolosire a deseurilor.
Utilizarea deseurilor are impact pozitiv asupra mediului prin urmatoarele aspecte:

e Reducerea necesarului de materiale pietroase extrase din cariere;

* Reducerea consumului de energie pentru producerea materialelor de constructie;

Perioada de functionare
Se va respecta Legea 426/2001 privind aprobarea QUG 78/2000 - regimul deseurilor.
i) gospodaérirea substantelor sl preparatelor chimice periculoase: ;
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Nu este cazul

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele
minerale (nisip).
Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.

Betoane care vor fi utilizate cca 7500 mc
Sapatura terasamente aproximativ 10.000 mc

Vil. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT:

- impactul asupra populatiei, sinatatii umane, biodiversititii (acorddnd o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei
si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calititii si
regimului cantitativ al apei, calititii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de seri), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adici impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

- extinderea impactului (zona geograficid, numaérul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

- magnitudinea si complexitatea impactului;

- probabilitatea impactului;

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului:

- mésurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

- natura transfrontaliera a impactului.
Impactul asupra populatiei, sanatiti umane, biodiversitatii (acordand o atentie special3
speciilor i habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ
al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect
de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural
si asupra interacfiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu $i lung, permanent si temporar, pozitiv
si negativ);
Lucrarile propuse pentru executare in cadrul proiectului vor avea un impact benefic asupra
populatiei si sanatatii umane.
Reconstructia ecologica

Dupa incheierea lucrariior de executie antreprenorul are obligatia refacerii cadrului
natural in zonele unde s-au aflat. Organizarea de santier, groapa de imprumut (este destul
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de putin probabil sa fie necesara), drumurile tehnologice sau orice alte lucrari care ocupa
teren in afara zonei de siguranta a drumului.

ViIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - dotiri si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai bune
tehnici disponibile aplicabile.
Se va avea in vedere ca implementarea proiectului si nu influenteze negativ calitatea
aerului in zona.
Monitorizarea are o importanta deosebita deoarece constituie mecanismul care permite
verificarea eficientei masurilor adoptate pentru reducerea impactului infrastructurii asupra
mediului.
Perioada de constructie
Pe perioada executiei lucrarilor poate fi necesara desfasurarea unei activitati de

monitorizare, care consta in:

* Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;

* Gestionarea controlats a deseurilor:

» Stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare;

« Organizarea unui sistem prin care populatia sa poata informa constructorul asupra
nemultumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta traficului,
etc.
Perioada de functionare

Dupa finalizarea lucrarilor se pot face monitorizéri periodice,pentru a se asigura ca nu

sunt probleme in zona.Pentru a evita colmatri ale rigolelor si obstructionare a spatiului de
colectare a apei trebuie sa se intervina pentru decolmatare si intretinere periodica.

IX. LEGATURA Ccu ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGI/DOCUMENTE DE PLANIFICARE:
A. Justificarea incadrérii proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directivaa Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluérii), Directiva a Parlameptului European si a
Consiliului din-4 julie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care
implica substante pericujoase, de modificare si ulterior de abrogare a ParJamentului_
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un
aer mai curat pentru Europa, Directiva a Parlamentului European si a Consiliului din
19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).
Nu este cazul
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A. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul deprogramare/planificare
din care face parte proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost
aprobat.

Finantarea investitiei se va face din bugetul local al Consiliului Judetean Hunedoara sau

alte surse de finantare.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

Organizarea de santier se va realiza de comun acord cu beneficiarul lucrarii, pe un teren
pus la dispozitie de catre beneficiarul investitiei si autoritatile publice locale.

Dotarea organizarii de santier se va face cu containere modulare atét pentru eventuale
birouri cét si pentru grup social si depozitare scule s$i materiale. In organizarea de santier
nu vor fi instalate statie de asfalt si statie de betoane, avand in vedere apropierea santierului,
acestea vor fi procurate de la statiile existente. Armaturile vor veni in santier gata fasonate,
astfel nu va fi nevoie de atelier de fasonare.

Lucrarile de construire a podetelor implica umpluturi de pamant pentru refacerea terenului
natural in vederea racordarii podetelor de acces cu terasamentul drumului.

La incheierea programului zilnic de lucru toate sculele si materialele nefolosite vor fi
transportate si depozitate la organizarea de santier.

Pe zona afectata de lucrarile proiectate, se vor identifica inainte de inceperea lucrarilor (la
predarea amplamentului), traseele si adancimea de pozare a cablurilor, conductelor sau
galeriilor edilitare existente, in vederea evitarii deteriorarii acestora.ldentificarea se va face
impreuna si in prezenta reprezentantilor autorizati ai detinatorilor de retele.

Eventualele probleme deosebite care vor aparea, vor fi comunicate proiectantului si se vor
rezolva prin colaborare intre factorii interesati Beneficiar, Proiectant, Constructor.

Pe durata executiei lucrarilor si in mod special la realizarea lucrarilor atat in partea
carosabila cat si pe acostamente, se vor lua masuri de semnalizare si iluminare a punctelor
de lucru, asigurandu-se continuitatea circulatiei si evitarea accidentelor de

munca. Se vor folosi echipamentele de protectie a muncii adecvate lucrului in trafic si
specificului lucrarilor executate.

La terminarea lucrarilor se va degaja locul de materiale si mijloace de lucru folosite.

In conformitate cu Hotararea Guvernului Romaniei 300/2006 privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile, coordonarea in materie de
securitate si sanatate trebuie sa fie organizati atat in baza unui studiu,conceptie si
elaborare a proiectului, cat si in perioada de executie a lucrarilor.

Planul de securitate si sanatate este un document scris care va cuprinde ansamblul de
masuri ce vor fi avute in vedere pentru preintampinarea riscurilor ce pot aparea in timpul
desfasurarii activitatii pe santier. Planul de securitate si sanatate va face parte din proiectul
elaborat al lucrarii si va fi adaptat continutului acestuia.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI,
in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii
sunt disponibile:
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- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activit:tii;

Amenaijarile se bazeaza pe definirea de la caz la caz a lucrarilor de refacere care sa permita
recuperarea zonelor atinse de realizarea proiectului si imbunatatirea elementelor create de
acesta.

La finalizarea investitiei se vor reface zonele verzi in zona intravilan accese si trotuare.
Pentru terenurile ocupate temporar de organizarea de santier este prevazuta, in final
amenajarea corespunzatoare a acestora. Revine beneficiarului,ca impreuna cu autoritatea
de mediu sa controleze si receptioneze refacerea terenurilor afectate.

XIl. ANEXE - PIESE DESENATE:
1. planul de incadrare in zona a obiectivului
2. planul de situatie

Xill. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei séalbatice, aprobati cu
modificéri gi completéari prin Legea 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare,
memoriul va fi completat cu urméatoarele:

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fata de aria naturalad protejati de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale
amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referintd geografic, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand coordonatele conturului (X,
Y) in sistem de proiectie national3 Stereo 1970;

Lucrarile de realizare dispozitive de scurgere a apelor pentru proiectul MODERNIZARE
CULOAR TRAFIC MURES NORD DN 7(Gelmar)-Geoagiu Bai-Bobalna —Rapoltu Mare-Uroi
—Chimindia- Harau- Barsau- Soimus- Branisca — DN 7 (llia) se intersecteaza in ROSCI 0373
zona Raul MURES intre Branisca si llia(DJ 706 A partial) si in zona Rospa 0139 Piemontul
Muntilor Lucrarile prevazute pe sectorul aferent DJ 107A sunt localizate in apropierea si in
interiorul ariei de protectie avifaunistica Natura 2000 - ROSPA 0139 Piemontul Muntilor
Metaliferi — Vintu.

Lucrarile prevazute pe DJ 706A sunt localizate in apropierea ariei de protectie comunitara
Natura 2000 — ROSCI 0373 Raul Mures intre Brinisca si llia.

Metaliferi —Vintu (DJ 107 A sector 2 partial: DJ 107 A SECTOR 1 total.

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
ROSCI 0373 Raul Mures intre Branisca si llia si ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi-

Vintu.

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului;
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In limitele sitului ROSCI 0373 Raul Mures intre Branisca si llia; ROSPA 0139 Piemontul
Muntilor Metaliferi —Vintu sunt incluse zone impadurite si stancarii, care reprezinta habitate
importante pentru speciile cheie(acvila de munte ,soim calator, ciocanitori, buha). Pasarile
dependente de habitatele forestiere sunt mai greu vizibile si poate si mai fricoase dar
importante in cadrul ecosistemelor in care apar datorita regimului trofic adoptat. Majoritatea
pasarilor consuma nevertebrate si mentin populatiile si concentrarile acestora la standard
suportabile pentru om, indifferent ca vorbim de tantari , muste, albine si viespi,plosnite si
libelule sau “daunatori” ai copacilor.

Situl include zona de paduri compacte din Vestul Muntilor Metaliferi. Tipurile principale
de padure sunt padurile de foioase si pasunile. (Clase de habitat -N15- Alte terenuri arabile
6%, N21- Vi si livezi 2%, N23-Alte terenuri artificiale (localitati ,mine)- 2% si N26- Habitate
de paduri (paduri de tranzitie)-2%).

Situl este important pentru carnivore mari(lup,urs,ras), conserva habitate favorabile
pentru toate cele 3 specii si este o posibila zona de expansiune naturala a subpopulatiei de
urs din Apuseni, in prezent fiind o zona de mortalitate pentru aceasta specie. Contribuie la
eficienta si coerenta retelei Natura 200, facand parte din reteaua de situri.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar
pentru managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar;
Proiectul propus trateaza lucrarile de realizare dispositive de scurgerere care are un impact
pozitiv asupra conditiilor de viata a locuitorilor din zona.

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar;

Lucrarile de realizare dispozitive de scurgere a apelor nu are impact negativ asupra spegiilor
si habitatelor din aria naturala protejata de interes comunitar;

f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, memoriul va fi completat cu urmétoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

Localizarea proiectului:

Judetul Hunedoara CULOAR TRAFIC MURES NORD DN 7(Gelmar)-Geoagiu Bai-
Bobalna —Rapoltu Mare-Uroi ~Chimindia- Harau- Bars3u- Soimus- Branisca — DN 7 (llia)

Dispozitivele de scurgere respecta traseul actual Jar lucrarile de reabilitare si
modernizare santuri si rigole nu vor traversa cursuri de apa.

Factorii climatici determina existenta unui climat temperat continental moderat, cu
influente mediteraneene si oceanice. Principalele elemente de pe teritoriul judetului
Hunedoara se caracterizeaza prin variatii mari ale valorilor medii si extreme ca o consecinta
a interdependentei conditiilor de circulatie a atmosferei de cele geografice locale, in special
de relief.
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Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimici a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea
chimic a corpului de apa.
Stare ecologica - buna
Potential ecologic  -bun(PEB)
Din punct de vedere geomorfologic, zona studiata se incadreaza in zona de lunca a raului
Mures si in zona pantelor de racord a vaii Geoagiului.
Localitatile ce fac obiectul prezentului proiect sunt cuprinse intre linia de ape minerale
bicarbonate, ce se dezvolta pe linia Muresului — Buruene, Boholt, Chimindia, Rapolt,
Geoagiu — in nord de raul Mures si Bretelin, Baia Sarata-Deva, Totia, Calan, Ocaolis, Teliuc.
(DJ 107A)
Apa subteran3 se stabilizeaza la adancimea de 1.70 m fara agresivitate asupra betoanelor.

XV. CRITERIILE PREVAZUTE iN ANEXA NR. 3 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, dacé este cazul, in
momentul compildrii informatiilor in conformitate cu punctele HI-XIV.

Din analiza Listei de control si a criteriilor din Anexa 3 a (Legea nr.292/2018), rezuilta ca
proiectul nu poate avea impact semnificativ (negativ) asupra mediului.

Proiectant,

!
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