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Denumirea proiectului:

NOD RUTIER A1 (KM 362+813) — DC 129 (SANTUHALM), INCLUSIV RETELE DE
UTILITATI DIN CULOARUL INVESTITIEI

. Titular/Beneficiar

Denumirea  Titularuluii  COMPANIA  NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE (CNAIR) SA

Adresa titularului: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Tel.: 021.264.32.00, fax: 021.312.09.84

E-mail: office@andnet.ro, Web: www.cnadnr.ro

Reprezentant legal: Director General: Cristian PISTOL

Director Directia Implementare Proiecte: Otilia NUNCA

Persoana de contact: Ecaterina MUSCALU — Sef Departament Mediu

Descrierea proiectului

a) Rezumatul Proiectului

Nodul rutier SANTUHALM este amplasat la intersectia autostrazii A1 (KM 362+813) cu drumul
comunal DC 129, la nord de localitatea Santuhalm, la sud-vest de localitatea Harau si nord-
est de orasul Deva, judetul Hunedoara.

Din punct de vedere administrativ, traseul nodului rutier SANTUHALM, se desfasoara in
extravilanul si intravilanul comunei Harau, judetul Hunedoara.

Memoriu de prezentare

NOD RUTIER A1 (KM 362+813) — DC 129 (SANTUHALM), INCLUSIV Pag. 4/ 97
RETELE DE UTILITATI DIN CULOARUL INVESTITIEI



NOD'RUTIER: 17KM 362+813) - DC129 (SANTUHALM)/ .
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W NOD RUTIER: Al (KM 362+813) - DC129 (SANTUHALM)
— Adcstrada A1
— Limits UAT HARAU
Limita ntravilen HARAU
m— OC 129

Viitor drum delegatura cu DN
(s face cbioctul documert tiei)

Figura nr. 1 Amplasarea proiectului, Nod rutier A1 SANTUHALM

Situatia existentd pe amplasamentul Nodului rutier SANTUHALM este urmatoarea:

e Zona1 - Pe partea dreapta, in sensul kilometrajului, dupa intersectia denivelata dintre
autostrada A1 si DC129 — Autostrada A1 este executata intr-un mic rambleu (h=1.5-
2.0m), cu sant trapezoidal din beton la baza taluzului. Terenul natural este relativ plan.
In zona de protectie, terenul este inerbat, iar dupa aceasta se pot identificare terenuri
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agricole, printre care au fost amenajate drumuri agricole. De asemenea in zona
respectiva, la o distanta de aproximativ 180-200m, se regaseste o ferma.

e Zona 2 - Pe partea dreapta, in sensul kilometrajului, inainte de intersectia denivelata
dintre autostrada A1 si DC129 — Autostrada A1 este executata intr-un mic rambleu
(h=1.5-2.0m), cu sant trapezoidal din beton la baza taluzului. Terenul natural este
relativ plan. In zona de protectie, terenul este inerbat, iar dupa aceasta se identifica
terenuri pe care se regasesc imobile.

e Zona 3 — Pe partea stanga, in sensul kilometrajului, dupa intersectia denivelata dintre
autostrada A1 si DC129 — Autostrada A1 este executata intr-un mic rambleu (h=1.5-
2.0m), cu canal din beton la baza taluzului. Terenul natural este relativ plan. In zona
de protectie, terenul este inerbat, iar dupa aceasta se pot identificare terenuri agricole,
printre care au fost amenajate drumuri agricole. La aproximativ 120-130m de
autostrada, langa marginea drumului comunal, se regasesc proprietati private cu
imobile.

e Zona 4 - Pe partea stanga, in sensul kilometrajului, inainte de intersectia denivelata
dintre autostrada A1 si DC129 — Autostrada A1 este executata intr-un mic rambleu
(h=1.5-2.0m), cu sant trapezoidal din beton la baza taluzului. Terenul natural este
relativ plan. In zona de protectie, terenul este inerbat, iar dupa aceasta se identifica
terenuri agricole si — la o distanta de aproximativ 140-160m — un lac artificial.

Proiectul se incadreaza in Anexa nr. 2: LISTA proiectelor pentru care trebuie stabilita
necesitatea efectuarii evaluarii impactului asupra mediului, art. 10 proiecte de infrastructura,
lit ) constructia drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit,
altele decat cele prevazute in anexa nr. 1 din Legea 292/2018 privind impactul anumitor
proiecte publice si private asupra mediului.

Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 lit. b) si art. 54 lit. ¢) din Legea
Apelor nr. 107/1996, cu modifcarile si completarile ulterioare.

Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea
nr. 22/2001, cu completarile ulterioare. Nodul rutier S&ntuhalm este amplasat la o distanta de
aproximativ 143 km fatd de cea mai apropiata granita nationald, respectiv granita de S-vest a
Romaéniei cu Serbia.

in zona Nodului rutier SANTUHALM nu sunt arii naturale protejate, cele mai apropiate arii
naturale protejate sunt ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu la o distanta de
peste 4.5 km fata de proiect si ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva la o distanta de peste 3
km fata de proiect.
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Regimul juridic, economic si tehnic este prezentat in Certificatul de urbanism nr.
34/28.12.2021.

Conform Certificatului de urbanism nr. 34/28.12.2021, terenul nu se afla inscris in lista
monumentelor istorice sau in zona de protectie a acestora si nu este sub interdictie temporara
de construire.

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata in intravilanul si extravilanul satului
Harau, Comuna Harau, judetul Hunedoara, conform P.U.G si R.L.U aferent, aprobat prin
Hotararea Consiliului Local al Comunei Harau nr. 86 din 2017, si are categoria de folosinta de
terenuri extravilane si intravilane.

Suprafata de teren ce va fi ocupata de ampriza nodului este de aproximativ 200.000
mp.

b) Justificarea necesitatii proiectului
Necesitatea investitiei a aparut datorita dezvoltarii socio-economice generate in primul

rand de constructia autostrazilor. Astfel prezenta unei cai rapide de transport a incurajat
dezvoltarea economica a zonelor traversate, fapt care a generat valori de trafic suplimentare.

Prin realizarea acestui proiect se asigura capacitatea de circulatie necesara si conditii
corespuzatoare de circulatie cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocuparii de
terenuri. Nu Tn ultimul rdnd se imbunatatesc conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera
nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, se reduc emisiile poluante, se
reduc costurile de operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltarea economica
concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de transport.

In urma implementarii proiectului se vor genera efecte socio-economice pozitive si
importante inclusiv prin “micsorarea distantelor” si dezvoltarea regionala prin marirea zonei de
influenta economica “gravitationala” a oraselor mari asupra localitatilor mai mici — “satelitare”.
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¢) Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este de aproximativ 7,692,473.97 euro (valoarea include TVA)

d) Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a lucrarilor propuse in cadrul proiectului este de 12 luni.

e) Planse cu limitele amplasamentului

Planurile de incadrare in zona si planurile de situatie ale proiectului in care sunt
reprezentate inclusiv suprafetele de teren necesare implementarii proiectului sunt prezentate
in anexele acestui Memoriu de prezentare.

Astfel plansele cu limitele amplasamentului sunt prezentate in anexa nr.1 si 2, asa cum
se mentioneaza in capitolul XII Anexe.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

Pentru acest proiect au fost realizate analize multicriteriale, in care au fost analizate 3
variante pentru realizarea proiectului, in functie de criteriile cu impact semnificativ, inclusiv o
serie de subcriterii pentru impactul asupra mediului.

In baza rezultatelor acestor analize multicriteriale, a fost aleasa varianta 1 pentru acest nod
rutier.

Astfel proiectul prevede urmatoarea solutie:

Nodul rutier studiat, pentru accesul la autostrada A1, se va realiza la N de localitatea
Santuhalm, SV de localitatea Harau si NE de orasul Deva, la km 363+400 al autostrazii A1.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu, se va realiza din
drumul comunal DC129, din extravilanul localitati Harau, pe partea stanga in directia
kilometrajului autostrazii A1. Prin intermediul bretelei 1 - cu circulatie bidirectionala, se va
asigura intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 3, respectiv 4 - cu circulatie
unidirectionala. La intersectia drumului comunal DC129 cu breteaua 1 se va amenaja un sens
giratoriu.

Breteaua 1, care face legatura dintre drumul comunal DC129 si bretelele 3 si 4, are
lungimea de 681.0m. Din sensul giratoriu al acestei bretelei va incepe un drum nou de legatura
la reteaua primara (DN 7), obiectiv propus a fi finantat in cadrul Programului Operational
Transport 2021-2027. Sensul giratoriu va avea inelul carosabil cu doua benzi de circulatie,
pentru a permite dezvoltarea ulterioara a drumului comunal la un profil de cate doua benzi de
circulatie pe sens.

Breteaua 3 va asigura intrarea pe autostrada A1, pe directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu
si va avea lungimea de 746.0m, inclusiv banda de accelerare. Breteaua 4 va asigura iesirea
de pe autostrada A1, de pe directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu si va avea lungimea de
537.0m, inclusiv banda de decelerare.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Sibiu-Sebes-Deva-Timisoara, se va realiza din
drumul comunal DC129, din intravilanul localitati Harau, pe partea dreapta in directia
kilometrajului autostrazii A1. Prin intermediul bretelei 2 - cu circulatie bidirectionala, se va
asigura intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 5, respectiv 6 — cu circulatie
unidirectionala. La intersectia drumului comunal DC129 cu breteaua 2, de asemenea se va
amenaja un sens giratoriu.
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Breteaua 2, care face legatura dintre drumul comunal DC129 si bretelele 5 si 6, are
lungimea de 480.0m. Breteaua 5 va asigura intrarea pe autostrada A1, pe directia Sibiu-
Sebes-Deva-Timisoara si va avea lungimea de 647.0m, inclusiv banda de accelerare.
Breteaua 6 va asigura iesirea de pe autostrada A1, de pe directia Sibiu-Sebes-Deva-
Timisoara si va avea lungimea de 495.0m, inclusiv banda de decelerare.

Se va amenaja complet nodul rutier, prin asigurarea relatiilor/fluxurilor de trafic pentru toate
directiile, pentru o viteza minima de circulatie de 50 km/h.

Nodul rutier este amplasat in totalitate pe teritoriul comunei Harau, in mare parte in

extravilanul localitatii Harau si partial — intersectia bretelei 2 cu drumul comunal DC129 - in
intravilanul localitatii.

Pentru asigurarea scurgerii apelor meteorice se vor proiecta santuri care se vor proteja cu
beton de ciment C30/37, pe o lungime de 5802.10m. Pentru indepartarea apelor din zona
partii carosabile se vor realiza casiuri, iar in zona acostamentelor se vor monta rigole de
acostament. Lungimea totala a casiurilor este de 1631.39.00m, iar rigolele de acostament
4747.0m. Pentru apele pluviale colectate in santuri, vor fi prevazute podete de scurgere, din
elemente prefabricate sau monolite, cu lumina de 2.0 m sau 5.0 [m], la fiecare desprindere
bretea de traseul autostrazii si in zonele de minim, traversari canale sau in zona de racordare
cu drumurile intersectate astfel incat sa fie asigurata scurgerea.

Descarcarea apelor pluviale se va realiza in bazinele de retentie de la km 0+000 al bretelei
4 si de la km 0+647 al bretelei 5.

Tnainte de descarcarea apelor meteorice in bazinele de retentie vor fi prevazute
separatoare de hidrocarburi, pentru protectia solului si apelor.

Pozitie kilometrica Observatii

0+000.00 Dreapta

_

0+647.00 Dreapta
Total

N -

_ Pozitie kilometrica Observatii
_ 0+050.00 Stanga 1
_ 0+050.00 Dreapta 1

ﬁ

Total

0+000.00 Dreapta
Total

=

=

0+647.00 Dreapta
Total

=

=

Separatoarele de hidrocarburi si bazinele de retentie se afla la o distanta de peste 4.5 km
fatd de ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu si la o distannta de peste 3 km
fata de ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva.
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Prezentam in continuare aplicabilitatea rigolelor de acostament, a santurilor si a podetelor
incluse in proiect:

Denumire Dela... Pinala... Ea el
Stanga Dreapta
Bretea 1 0+0.00 0+680.72 680.72 680.72
1361.44
Bretea 2 0+0.00 0+479.88 479.88 479.88
959.76
Bretea 3 0+0.00 0+746.00 0.00 746.00
746.00
Bretea 4 0+0.00 0+537.00 0.00 537.00
537.00
Bretea 5 0+0.00 0+647.00 0.00 647.00
647.00
Bretea 6 0+0.00 0+495.00 0.00 495.00
495.00
- Toa 4747.00
. Denumire Dela... Pinala... Lungime Descriere
[m] ST DR

Bretea 1 0+0.00 0+350.00 350.00 Sant pereatcu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+350.00 0+680.72 330.72 Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m

_ 1361.44 Sant pereat cu beton, L=1.50m
. Bretea 2 0+0.00 0+400.00  400.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+400.00 0+479.88 79.88 Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
_ 959.76 Sant pereat cu beton, L=1.50m
Bretea 3 0+0.00 0+60.00 60.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+60.00 0+100.00 40.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+100.00 0+165.00 65.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+165.00 0+215.00 50.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+215.00 0+746.00 531.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
811.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m
Bretea 4 0+0.00 0+315.00 315.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+315.00 0+365.00 50.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+365.00 0+435.00 70.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+435.00 0+480.00 45.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+480.00 0+500.00 20.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+500.00 0+537.00 37.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
_ 607.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m
Bretea 5 0+0.00 0+40.00 40.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+40.00 0+75.00 35.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+75.00 0+115.00 40.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+115.00 0+155.00 40.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+155.00 0+250.00 95.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+250.00 0+647.00 397.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
_ 687.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m
Bretea 6 0+0.00 0+330.00  330.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+330.00 0+380.00 50.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+380.00 0+420.00 40.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
0+420.00 0+460.00 40.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m
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0+460.00 0+495.00 35.00 - Sant pereat cu beton, L=1.50m

ETOTAL N 535.00 Sant pereat cu beton, L=1.50m
- DC129 0+0.00 0+230.32 230.32  Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
ETOTAL N a60.64 Sant pereat cu beton, L=1.50m

Drum leg. 0+0.00 0+190.12 190.12  Sant pereat cu beton, L=1.50m  Sant pereat cu beton, L=1.50m
CuDN7

380.24 Sant pereat cu beton, L=1.50m

5802.08 Sant pereat cu beton, L=1.50m

Tip podet Lungime [m]  Pozitie kilometrica Observatii

Proiectat 15.00 0+050.00 Podet tubular proiectat @800, L=15,00m 1

Podet tubular proiectat 800, L=15,00m 1
Total 1

Proiectat 0+025.00 Podet tubular proiectat @800, L=15,00m 1
Podet tubular proiectat 3800, L=15,00m 1

Total 1

Proiectat 0+175.00 Podet din elemente prefabricate tip C2, L=33.0 m 1
Podet din elemente prefabricate tip C2,L.=33.0m 1

Total 1

Proiectat 0+350.00 Podet din elemente prefabricate tip C2, L=33.0 m 1
Podet din elemente prefabricate tip C2,L=33.0m 1

Total 1

Proiectat 0+125.00 Podet din elemente prefabricate tip C2, L=33.0 m 1
Podet din elemente prefabricate tip C2,L.=33.0m 1

Total 1

Proiectat 0+375.00 Podet din elemente prefabricate tip C2, L=33.0m 1

Podet din elemente prefabricate tip C2,L.=33.0m 1
Total 1

Rigolele de acostament, santurile si podetele se afla la o distanta de peste 4.5 km fata de
ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu si la o distannta de peste 3 km fata de
ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva.

PROFILUL TRANSVERSAL
Profilul transversal tip pe bretele nodului rutier este:
» Cai bidirectionale:

e Latimea platformei — 12.40 m
e Latimea partii carosabile —2 x 3.50 m
e Benzideincadrare —2 x0.25m
e Acostamente —2x 0.75m
e Latime de lucru parapet—1.70 m
» Cai unidirectionale:
e Latimea platformei — 9.40 m
e Latimea partii carosabile — 4.0m
e Benzideincadrare —2 x0.25m
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e Acostamente —2x 0.75m
e Latime de lucru parapet—1.70 m
» Structura rutiera propusa pentru nodul rutier:
e 4.cm MAS 16 rul. 50/70
e 6.cmBAD 22.4 leg. 50/70
e 8cm AB 31.5 baza 50/70
o 25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
o 25 cm strat din balast
e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat

Structura rutiera propusa va fi verificata si dimensionata la traficul de calcul, in conformitate
cu normativele in vigoare. Structura rutiera va fi verificata la actiunea fenomenului de inghet-
dezghet.

Vor fi necesare doar aducerii la cotd a drumului comunal existent DC 129, fara modificari ale
traseului in plan.

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Parapete

Pentru siguranta circulatiei se prevad parapete la marginea platformei nodului rutier si pe
autostrada in zonele de racordare.

Tipul parapetelor va fi in conformitate cu Normativul pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi ind. AND 593-2012 si SR EN 1317
Dispozitive de protectie la drumuri. Nivelul de protectie este H2 si H3 in functie de locul unde
este amplasat parapetul.

Semnalizari si marcaje
In vederea sigurantei circulatiei au fost prevazute semnalizarile si marcajele necesare in
conformitate cu SR 1848-2.
Semnalizarea se va face cu panouri mari, prevazandu-se console si portaluri in zona nodului.
Marcajele sunt de mai multe tipuri:
¢ Marcaje longitudinale
Marcaje transversale
Marcaje diverse
e Marcaje prin sageti si inscriptii
Marcajele longitudinale se subdivid in randul lor ih marcaje pentru:
e Separarea sensurilor de circulatie
e Delimitarea benzilor
o Delimitarea partii carosabile

lluminatul

Se va prevedea iluminat integral in zona nodului rutier inclusiv pe zona benzilor de
accelerare/decelerare si pe pasajele prevazute peste autostrada, existente sau proiectate.
Nodul nu necesita un sistem ITS separat fata de cel al tronsonului de autostrada.

Panouri fonoabsorbante
In cadrul proiectului au fost prevazute panouri fonoabsorbante, care vor indeplini si rol

de protectie impotriva poluantilor atmosferici, deoarece elementele proiectului sunt amplasate
in rambleu, iar zonele locuite sunt la distante de mai putin de 400 m fata de proiect.
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Aceste panouri, cu inaltinea de 2.5 m, vor fi de tip sandwich din lemn sau beton, cu
miez absorbant si pot fi apoi imbracate in vegetatie agatatoare, in functie de amenajarea
peisagistica din zona.

Denumire Dela... Pénala ... Lungime [m]
Stanga Dreapta
Bretea 2 0+0.00 0+479.88 479.88 479.88
959.76
Bretea 3 0+260.00 0+746.00 0.00 486.00
486.00
Bretea 6 0+0.00 0+495.00 0.00 495.00
495.00
1941.00

Restabiliri de drumuri si drumuri noi

Drumul restabilit va fi DC 129, pe o lungime de 230.00m in zona intersectiei acestuia cu
breteaua 2. In zona de intersectie a drumului comunal DC129 cu breteaua 1, drumul comunal
se va amenaja pe o lungime de aproximativ 190m, cu 2 benzi pe sens in vederea realizarii in
prespectiva a drumului nou de legatura la reteaua primara (DN 7) obiectiv propus a fi finantat
in cadrul Programului Operational Transport 2021-2027 Pentru drumul comunal vor fi
necesare doar aduceri la cota a drumului, fara a implica modificari ale traseului in plan

Toate elementele proiectului sunt la o distantd de peste 4.5 km fatd de ROSPA 0139
Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu si la o distanta de peste 3 km fatéa de ROSCI0054 Dealul
Cetatii Deva.

MUTARI $1 PROTEJARI INSTALATII
Pe amplasamentul viitorului nod rutier nu au fost identificate retele de utilitati.

g) profilul si capacitatile de productie:

Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de produciie, ci realizarea unui nod
rutier. In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

h) descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa
caz):

In situatia actuala, pe amplasamentul propus pentru implementarea proiectului nu exista
instalatii in cadrul carora sa se desfasoare anumite fluxuri tehnologice. Amplasamentul
proiectului se desfasoara preponderent pe terenuri agricole in cadrul carora se desfasoara
lucrari sezoniere specifice activitatilor agricole.

i) descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea:

Proiectul nu implicad procese de productie, ci realizarea unui nod rutier ce va asigura
conectivitatea intre sectorul de autostrada A1 si drumul comunal DC129. In perioada de
operare nu se vor obfine produse sau subproduse, nodul rutier fiind destinat traficului rutier.
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j) materiile prime, materiale de constructii, energia si combustibilii utilizati, cu
modul de asigurare a acestora;
Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii si

cantitati aproximative de materii prime necesare si materiale de constructii:

Fundatie din balast m.c. 5,982.28
Agregate stabilizate cu lianti hidraulici m.c. 5,982.28
Umplutura de pamént corespunzator m.c. 34,947.07
Pamant stabilizat m.c. 19,940.94
Mixtura asfaltica MAS16 rul 50/70 m.p. 21,935.03
Beton asfaltic BAD 22,4 rul 50/70 t 3,402.72
Anrobat bituminos AB31,5 t 4,536.96
Combustibil I 5,090.29

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, avand in vedere si distanta
optima fata de obiectiv.

k) racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Pe amplasamentul viitorului nod rutier nu au fost identificate retele utilitare.

in situatii exceptionale care pot sa apara la momentul executiei lucrarilor, vor fi
convocate autoritatile locale si operatorii din zona, pentru identificarea solutiilor de rezolvare,
in conformitate cu tehnologiile si reglementarile aplicabile.

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de executie se va realiza astfel:

Asigurarea necesarului de apa tehnologica fi adusa pe amplasament cu ajutorul
cisternelor auto.

Apa potabila necesara personalului va fi achizifionata din comert,

Apele uzate generate vor fi reprezentate in principal de ape uzate fecaloid menajere.
Acestea vor fi colectate si evacuate prin vidanjare, pe baza de contracte incheiate cu firme
autorizate.

Apele uzate rezultate ca urmare a proceselor tehnologice in cadrul organizarii de
santier se vor preepura in instalatii conforme si ulterior se vor evacua, in functie de locatie,
prin vidanjare (cu respectarea conditiilor de calitate conform Normativului NTPA002/2002
privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct
in statiile de epurare).

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie
electrica sau din surse proprii (grupuri electrogene).

Asigurarea agentului termic este necesara exclusiv pentru organizarea de santier si se
va realiza prin sisteme autonome de incalzire. Containerele vestiar si containerele birou din
organizarea de santier vor fi prevazute in general cu sisteme autonome de incalzire

in perioada de operare, iluminatul nodului rutier se va asigura prin intermediul
sistemului de iluminat prevazut in proiect.

in perioada de operare, va fi necesars asigurarea evacudrii corespunzétoare a apelor
pluviale colectate de pe platforma drumului.
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Acestea vor fi dirijate prin intermediul sistemului de colectare proiectat in separatoare
de hidrocarburi inainte de descéarcarea in bazinele de retentie.

Tnainte de evacuarea apelor in bazinele de retentie, vor fi prevazute separatoare de
hidrocarburi la urmatoarele pozitii kilometrice:

Pozitie kilometrica Observatii

0+050.00 Stanga 1
0+050.00 Dreapta 1
Total 2

0+000.00 Dreapta 1
Total 1

0+647.00 Dreapta 1
Total 1

I) descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate va include readucerea la starea initiala a
suprafetelor ocupate temporar, pentru zonele in care nu au fost prevazute componente ale
proiectului.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate temporar de
proiect vor fi curatate, nivelate si redate utilizarii anterioare, pregatite pentru utilizarea stabilita
in proiect sau amenajate ca spatii verzi, dupa caz.

Tn acest sens se vor realiza urmétoarele lucréri pentru refacerea zonelor afectate:

o demontarea constructiilor si instalatjilor existente, evacuarea acestora de pe
amplasament si amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la
folosintele anterioare;
retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
curatirea terenului de corpuri straine, dupa scarificare;
acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea
de 10 cm, imprastiat si nivelat;

o Tnsamanfarea zonei de siguranta a nodului rutier dupa ce in prealabil a fost
pregatit terenul si udat.
Sunt prevazute lucrari de amenajare peisagistica, care constau in amenajarea i
inierbarea taluzelor.

O O O O

m) cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

In prezent, traficul rutier din zona proiectului se desfasoara pe sectorul de autostrada
A1 si pe drumul comunal DC 129, iar viitorul nod rutier va asigura conectivitatea intre cele
doua artere rutiere.

Pentru acest proiect nu se propun cai noi de acces, n afara celor existente si nu vor fi
necesare schimbari ale cailor de acces existente.
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n) resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia drumului sunt: apa, solul si
agregatele minerale (piatra naturald, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi
achizitionate de la carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului.

- Balast m.c. 11,964.56
28 Umplutura de pamant corespunzator m.c. 54,888.01
| 3. Piatra sparta de cariera t 7254.35
4 Apa | 994500

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului
proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa
caz. In cadrul organizarii de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si
incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat
acestea sa fie puse n opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

De asemenea, aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la
firme autorizate si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

In ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, acestea vor fi achizitionate de la firme autorizate
specializate Tn acest sens, care vor pune la dispozitie materialele gata de punere in opera pe
amplasamentul proiectului, avand in vedere specificul acestuia.

o) metode folosite in constructie/demolare;

Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari de constructie care

vor cuprinde:

e amplasarea organizarii de santier;
amenajarea terenului;
realizarea lucrarilor de terasament;
realizarea lucrarilor de arta (podete);
realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;
realizarea lucrarilor necesare pentru protectia circulatiei;
realizarea lucrarilor pentru protectia mediului.

> Lucrari de terasament

Pentru executia propriu-zisd a nodului rutier, initial sunt necesare lucrari de
terasamente. Terasamentele sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul
natural. Acestea preiau prin intermediul structurii rutiere eforturile ce apar din solicitarile
autovehiculelor.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:

e |ucrari pregéatitoare;
e |ucrari de baza;
e |ucrari de finisare.

Lucrari pregatitoare
Lucrarile pregatitoare vor cuprinde:
e delimitarea zonei de realizare a proiectului,
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verificarea si stabilirea traseului,

curatarea terenului de vegetatia spontana,

asanarea zonei,

decaparea stratului vegetal si depozitarea acestuia pentru utilizare ulterioara,
pichetarea amprizei;

evacuarea deseurilor generate in aceasta etapa.

Lucrari de baza
Aceste lucrari se executa Tnaintea lucrarilor pregatitoare si au ca scop aducerea
terenului natural (pe latimea zonei nodului rutier) la starea de a putea fi sapat sau de a putea
primi umplutura de pamant.
Din categoria lucrarilor pregatitoare fac parte:
e incarcarea, transportul si nivelarea pamantului in rambleu;
e compactarea pamantului.
Umpluturile care de obicei sunt compactate se vor realiza cu urmatoarele tipuri de
utilaje:
e cilindrii compactori;
e autocisterne pentru transportul apei necesare corectarii umiditatii terasamentelor puse
in opera;
e buldozere, autogredere.

Lucrari de finisare
Din grupa lucrarilor de finisare fac parte operatile necesare pentru aducerea
platformei, taluzurilor si a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafata intr-o stare de
functionare buna si o prezentare estetica corespunzatoare.
» Lucrari de fundatii si imbracaminti rutiere
Imbr&camintea rutiera reprezinta partea drumului asezatd deasupra fundatiei si care
suporta traficul putand fi alcatuita din unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale
imbracamintii si fundatiei se numegte sistem rutier.
Din punct de vedere constructiv, structura rutiera a nodului rutier este alcatuita din:
o strat de formg;
e strat de fundatie;
e strat de baza;
o strat de legatura;
e strat de uzura.
Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si
materii prime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.
In ceea ce priveste structura rutiera, sistemul rutier adoptat pentru drum va fi un sistem
rutier semirigid.

» Lucrari la suprastructura drumului

Asternerea stratului de balast din fundafie presupune descarcarea Iui din
autobasculante, nivelarea mecanizata si compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate
naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea amestecului in statia de betoane,
aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafefelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o
autocisterna speciala. Stratul de baza se realizeaza din mixtura asfaltica cu bitum si agregate
concasate executat la cald. Mixtura va fi adusa pe santier cu autobasculante prevazute cu
prelate, descarcata in repartitoare si apoi compactata cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul
de legatura din binder de criblura executat la cald va urma tehnologia de mai sus. Stratul de
uzura din mixtura asfaltica stabilizata se va executa utilizandu-se aceeasi tehnologie.
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Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura
pana la punerea in opera. Asternerea imbracamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj
complex ce are in componenta: placa nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grinda
vibratoare, snec repartizare, buncar, banda transportoare.

> Podete

Aceste structuri sunt destinate traversarii diverselor alte cai de comunicatii (drum
national, drumuri judetene, drumuri comunale). Sunt amplasate in zona nodului rutier.
Posibilitatile de amplasament, alaturi de oblicitatile impuse de situatia din teren si de valorile
de gabarit care trebuie asigurate, conduce la o varietate insemnata de lungimi ale acestui tip
de structuri.

In sectiune transversald, podetele sunt tip structurd casetatd. Structura este fundata
pe un strat de beton cu rol de protectie la actiunea fenomenului de inghet-dezghet. Toate
zonele de beton in contact cu pamantul vor fi protejate prin aplicarea de solutii izolatoare
adecvate. In spatele peretilor se va executa umplutura drenantd, imbracata in geotextil.
Evacuarea apelor infiltrate se va face longitudinal podetului (respectiv transversal drumului),
prin barbacane din PVC. Exteriorul placii se va proteja cu membrana hidroizolatoare, protejata
adecvat cu un strat de 2 cm de mortar special. Racordarile cu terasamentele se vor face prin
aripi din beton armat C30/37 (fundate similar cu structura cadrului) si placi de racordare din
beton armat.

» Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole pentru
care s-au prevazut bazine de retentie dimensionate pentru a retine apa din precipitatii. Apele
pluviale colectate, Tnainte de varsarea in bazinele de retentie, trec prin bazine decantoare
prevazute cu separatoare de hidrocarburi.

Separatoarele se vor monta pe un strat de agregate compactat. Peste acest strat se
va pune un altul de nisip.

Compactarea umpluturilor din jurul separatoarelor de hidrocarburi va fi facuta cu utilaje
usoare. Umplutura va fi asternuta si compactata la acelasi nivel in jurul separatoarelor.

> Lucrari de montare parapeti
Montarea parapetilor prevazuti in proiect se va face astfel:

e Stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatii) vor fi fixati conform fisei tehnice
rezultate din incercarea la soc;

e Suprapunerea liselor parapetului metalic se va face respectand principiul directiei de
atac a traficului;

e Pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si alba ori galbena
(omologate) si elemente de semnalizare de capat parapet.

> Lucrari de semnalizare si marcaje

Tehnologia de executie pentru lucrari de semnalizare orizontald — marcaje rutiere
longitudinale, transversale si diverse consta in:

e curatarea suprafetelor;

e premarcaj;

e executia marcajelor longitudinale, transversale, prin sageti si inscriptii diverse,
executate cu piloti pentru dirijarea circulatiei;

e curatarea suprafetei;

e premarcare;

e executia marcajelor.
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Suprafata imbracamintii rutiere, acolo unde urmeaza sa se amplaseze materialul de
marcaj, va fi curata si uscata.

Premarcajul se executa inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se
executa cu aparate topografice pentru toate marcajele. Premarcajul se face prin trasarea unor
puncte de reper pe suprafata carosabila.

La executia lucrarilor se vor avea in vederea urmatoarele aspecte:

e asigurarea de spatii libere pe nodul rutier, pentru a se asigura viteza de lucru a masinii
de marcaj, conform parametrilor ei;

e executarea marcajului si instalarea conurilor de protectie;

e protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor;

e se urmareste permanent modul de acoperire a stratului de vopsea cu microbile. in
cazul in care se sesizeaza o imprastiere neuniforma a acestora, se opresc imediat
lucrarile si se iau masurile corespunzatoare.

Mixtura asfaltica si betoanele nu se realizeaza pe amplasamentul organizarii de santier
sau al fronturilor de lucru, sunt aduse gata de punere in opera

Activitati de transport
Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare si diferit de materiale,
semifabricate si prefabricate astfel ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de
transport:
e autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere,
autocisterne, autoizoterme;
e autobetoniere si pompe de beton;
o ftrailere.
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p) planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara;

Activitate Dura_\ta Luna
(luni) |1]{2|3|4|5|6|7|8|9|10 |11 |12
Etapa I-a - Realizarea lucrarilor de terasamente pe toata ampriza dupa cum urmeaza: 5
e curatarea amprizei de crengi, frunze, arbusti si vegetatie crescuta spontan, etc.; 2
o decaparea stratului de pamant vegetal pe toata grosimea acestuia; 2
o realizarea lucrarilor de sapatura sau umplutura pana la cota patului de fundare; 4
o realizarea podetelor pentru scurgerea apelor in amplasament; 3
Etapa a ll-a - Realizarea structurii rutiere pe intreaga platforma dupa cum urmeaza: 7
e asternerea stratului de forma din balast; 2
e asternerea stratului de fundatie din balast; 2
o asternerea stratului superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment; 2
e amorsarea stratului suport cu emulsie cationica si turnarea stratului de anrobat 1
bituminos AB1 31.5;
e curatarea si amorsarea stratului de anrobat si asternerea stratului de beton asfaltic 1
deschis BAD 20 m;
o curé%area si amorsarea suprafetei stratului de legatura si asternerea stratului de 1
uzura
Etapa a lll-a - Executarea lucrarilor in vederea asigurarii scurgerii apelor care constau din: | 2
 montarea rigolei, santurilor si a constructiilor de epurare; 2
e montarea casiurilor pe taluz. 2
Etapa a IV-a - Montarea parapetului de siguranta pe zonele laterale ale drumului de 1
circulatie.
Etapa a V-a - Realizarea semnalizarilor verticale si a marcajelor orizontale. 1
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q) relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Proiectul se referd la realizarea unui nod rutier care sa conecteze sectorul de
autostrada A1 si drumul comunal DC129.

Tn acest moment nu au fost identificate proiecte care sa genereze impact cumulativ si
sa se suprapund ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Activitatea de realizarea a nodului rutier se poate cumula ca impact cu traficul existent
pe sectorul de autostrada A1 si pe drumul comunal DC129.

Tn cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

r) detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate, la nivelul studiilor initiale si al analizelor
multicriteriale au fost studiate alternative de traseu si solutii tehnice diverse.

Alternativa 0, respectiv cea in care nodul nu este realizat, este cea cu impactul cel mai
redus asupra factorilor de mediu, deoarece nu ocupa teren suplimentar fatd de situatia
existenta si nu induce impactul asupra factorilor de mediu din perioada de executie, insa are
un impact negativ semnificativ asupra conectivitatii in zona autostrazii si asupra activitatilor
socio-economice.

Mentionam ca scopul proiectului fiind conectarea localitatilor de pe DC 129 la tronsonul
de autostrada.

Prezentam mai jos sinteza variantelor studiate:

VARIANTA 1

Traseul in plan

Nodul rutier studiat in varianta 1, pentru accesul la autostrada A1, se va realiza la N de
localitatea Stantuhalm, SV de localitatea Harau si NE de orasul Deva, la km 363+400 al
autostrazii A1.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu, se va realiza din
drumul comunal DC129, din extravilanul localitatii Harau, pe partea stanga in directia
kilometrajului autostrazii A1. Prin intermediul bretelei 1 - cu circulatie bidirectionala, se va
asigura intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 3, respectiv 4 - cu circulatie
unidirectionala. La intersectia drumului comunal DC129 cu breteaua 1 se va amenaja un sens
giratoriu.
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NODRUTIER: Al (KM 362+813) - DC129 (SANTUHALV -
a :

LEGENDA

M NOD RUTIER: Al (KM 362+813) - DC129 (SANTUHALM)

Viitor drum delegatura cu DN
W (r face cbioctul documert i)

Nodul rutier studiat, pentru accesul la autostrada A1, se va realiza la N de localitatea
Santuhalm, SV de localitatea Harau si NE de orasul Deva, la km 363+400 al autostrazii A1.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu, se va realiza din
drumul comunal DC129, din extravilanul localitati Harau, pe partea stanga in directia
kilometrajului autostrazii A1. Prin intermediul bretelei 1 - cu circulatie bidirectionala, se va
asigura intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 3, respectiv 4 - cu circulatie
unidirectionala. La intersectia drumului comunal DC129 cu breteaua 1 se va amenaja un sens
giratoriu.

Breteaua 1, care face legatura dintre drumul comunal DC129 si bretelele 3 si 4, are
lungimea de 681.0m. Din sensul giratoriu al acestei bretelei va incepe un drum nou de legatura
la reteaua primara (DN 7), obiectiv propus a fi finantat in cadrul Programului Operational
Transport 2021-2027. Sensul giratoriu va avea inelul carosabil cu doua benzi de circulatie,
pentru a permite dezvoltarea ulterioara a drumului comunal la un profil de cate doua benzi de
circulatie pe sens.

Breteaua 3 va asigura intrarea pe autostrada A1, pe directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu
si va avea lungimea de 746.0m, inclusiv banda de accelerare. Breteaua 4 va asigura iesirea
de pe autostrada A1, de pe directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu si va avea lungimea de
537.0m, inclusiv banda de decelerare.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Sibiu-Sebes-Deva-Timisoara, se va realiza din
drumul comunal DC129, din intravilanul localitatii Harau, pe partea dreapta in directia
kilometrajului autostrazii A1. Prin intermediul bretelei 2 - cu circulatie bidirectionala, se va
asigura intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 5, respectiv 6 — cu circulatie
unidirectionala. La intersectia drumului comunal DC129 cu breteaua 2, de asemenea se va
amenaja un sens giratoriu.

Breteaua 2, care face legatura dintre drumul comunal DC129 si bretelele 5 si 6, are
lungimea de 480.0m. Breteaua 5 va asigura intrarea pe autostrada A1, pe directia Sibiu-
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Sebes-Deva-Timisoara si va avea lungimea de 647.0m, inclusiv banda de accelerare.
Breteaua 6 va asigura iesirea de pe autostrada A1, de pe directia Sibiu-Sebes-Deva-
Timisoara si va avea lungimea de 495.0m, inclusiv banda de decelerare.

Se va amenaja complet nodul rutier, prin asigurarea relatiilor/fluxurilor de trafic pentru toate
directiile, pentru o viteza minima de circulatie de 50 km/h.

Nodul rutier este amplasat in totalitate pe teritoriul comunei Harau, in mare parte in
extravilanul localitatii Harau si partial — intersectia bretelei 2 cu drumul comunal DC129 - in
intravilanul localitatii.

VARIANTA 2

Traseul in plan

Nodul rutier studiat in varianta 2, pentru accesul la autostrada A1, se va realiza la N de
localitatea Stantuhalm, SV de localitatea Harau si NE de orasul Deva, la km 363+400 al
autostrazii A1.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Sibiu-Sebes-Deva-Timisoara, se va realiza din
drumul comunal DC129, din intravilanul localitati Harau, pe partea dreapta in directia
kilometrajului autostrazii A1. Prin intermediul bretelei 1 - cu circulatie bidirectionala, se va
asigura intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 2, respectiv 3 - cu circulatie
unidirectionala. La intersectia drumului comunal DC129 cu breteaua 1 se va amenaja un sens
giratoriu. Din acest sens giratoriu va incepe un drum nou de legatura la reteaua primara (DN
7) simodernizare drum existent, obiectiv propus a fi finantat in cadrul Programului Operational
Transport 2021-2027. Sensul giratoriu va avea inelul carosabil cu doua benzi de circulatie,
pentru a permite dezvoltarea ulterioara a drumului comunal la un profil de cate doua benzi de
circulatie pe sens.

Breteaua 1, care face legatura dintre drumul comunal DC129 si bretelele 2 si 3, are lungimea
de 1,589.0m. Breteaua 2 va asigura intrarea pe autostrada A1, pe directia Sibiu-Sebes-Deva-
Timisoara si va avea lungimea de 630.0m, inclusiv banda de accelerare. Breteaua 3 va
asigura iesirea de pe autostrada A1, de pe directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu si va avea
lungimea de 435.0m, inclusiv banda de decelerare.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu, se va realiza de
asemenea din drumul comunal DC129, pe breteaua 1. Prin intermediul acestei bretele
(breteaua 1) - cu circulatie bidirectionala, care supratraverseaza autostrada, se va asigura
intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 4, respectiv 5 — cu circulatie unidirectionala.
Breteaua 4 va asigura intrarea pe autostrada A1, pe directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu si
va avea lungimea de 647.0m, inclusiv banda de accelerare. Breteaua 5 va asigura iesirea de
pe autostrada A1, de pe directia Sibiu-Sebes-Deva-Timisoara si va avea lungimea de 496.0m,
inclusiv banda de decelerare.

In varianta 2 se va amenaja complet nodul rutier, prin asigurarea relatiilor/fluxurilor de trafic
pentru toate directiile, pentru o viteza minima de circulatie de 50 km/h.

Varianta 2 de traseu pentru nodul rutier este amplasata in totalitate pe teritoriul comunei
Harau, in mare parte in extravilanul localitatii Harau si partial — intersectia bretelei 2 cu drumul
comunal DC129 - in intravilanul localitatii.
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VARIANTA 3

Traseul in plan

Nodul rutier studiat in varianta 3, pentru accesul la autostrada A1, se va realiza la N de
localitatea Stantuhalm, SV de localitatea Harau si NE de orasul Deva, la km 363+400 al
autostrazii A1.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu, se va realiza din
drumul comunal DC129. Prin intermediul bretelei 1 - cu circulatie bidirectionala, se va asigura
intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 2, respectiv 3 - cu circulatie unidirectionala.
La intersectia drumului comunal DC129 cu breteaua 1 se va amenaja un sens giratoriu. Din
acest sens giratoriu va incepe un drum nou de legatura la reteaua primara (DN 7) si
modernizare drum existent, obiectiv propus a fi finantat in cadrul Programului Operational
Transport 2021-2027. Sensul giratoriu va avea inelul carosabil cu doua benzi de circulatie,
pentru a permite dezvoltarea ulterioara a drumului comunal la un profil de cate doua benzi de
circulatie pe sens.
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Breteaua 1, care face legatura dintre drumul comunal DC129 si bretelele 2 si 3, are lungimea
de 1,362.0m. Breteaua 2 va asigura intrarea pe autostrada A1, pe directia Timisoara-Deva-
Sebes-Sibiu si va avea lungimea de 707.0m, inclusiv banda de accelerare. Breteaua 3 va
asigura iesirea de pe autostrada A1, de pe directia Timisoara-Deva-Sebes-Sibiu si va avea
lungimea de 495.0m, inclusiv banda de decelerare.

Accesul la si de pe autostrada, in directia Sibiu-Sebes-Deva-Timisoara, se va realiza de
asemenea din drumul comunal DC129, pe breteaua 1. Prin intermediul acestei bretele
(breteaua 1) - cu circulatie bidirectionala, care supratraverseaza autostrada, se va asigura
intrarea si iesirea de pe autostrada A1 pe bretelele 4, respectiv 5 — cu circulatie unidirectionala.
Breteaua 4 va asigura intrarea pe autostrada A1, pe directia Sibiu-Sebes-Deva-Timisoara si
va avea lungimea de 757.0m, inclusiv banda de accelerare. Breteaua 5 va asigura iesirea de
pe autostrada A1, de pe directia Sibiu-Sebes-Deva-Timisoara si va avea lungimea de 515.0m,
inclusiv banda de decelerare.

In varianta 3 se va amenaja complet nodul rutier, prin asigurarea relatiilor/fluxurilor de trafic
pentru toate directiile, pentru o viteza minima de circulatie de 50 km/h.

Varianta 3 de traseu pentru nodul rutier este amplasata in totalitate pe teritoriul comunei
Harau, in mare parte in extravilanul localitatii Harau si partial — intersectia bretelei 2 cu drumul
comunal DC129 - in intravilanul localitatii.

Pentru variantele prezentate au fost analizate urmatoarele subcriterii de mediu: calitatea
aerului si nivelul de zgomot in zonele locuite din apropierea proiectului, afectarea indirecta a
ariilor protejate Natura 2000 si afectarea directa a habitatelor prioritare.

Nici una dintre variante nu afecteaza situri arheologice si nici nu implicd demolari sau defrisari.

Prezentam mai jos sinteza analizei multicriteriale pentru criteriul de mediu:
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Punctaj Brut

Criterii

Subcriterii

Ponderea
subcriteriilor

V1

Calitatea aerului

Punctaj ponderat

Zone locuite -
lungime
afectata din
intravilanele
intersectate

(m)

40%

53.02 | 100

54.95

21.208 | 40

21.98

Biodiversitate

Afectarea
indirecta a
ariilor
protejate
nationale sau
incluse in
reteaua
ecologica
europeana
Natura 2000

(m)

15%

100 100

100

15 15 15

Afectarea
directa a
habitatelor
potential
prioritare (m)

15%

100 100

100

15 15 15

Zgomot

Cresterea
nivelului de
zgomot in
zonele locuite
- lungime
afectata (m)

30%

53.02 | 100

54.95

15.906 | 30

16.485

306.04 | 400

309.9

67.11 100.00

68.47

Punctaj Brut

Punctaj ponderat in
Criteriul de Mediu

16.78 | 25.00 | 17.12

Punctaj ponderat final

(25% din ponderea
criteriilor)

Din punct de vedere al analizei subcriteriilor de mediu aplicabile, variantele nu prezinta
diferente semnificative, iar varianta 2 care are cel mai bun punctaj (25 puncte), este la distanta
mica fata de varianta 3 (17.12 puncte). Varianta 1 are punctajul cel mai mic (16.78 puncte).

Astfel Varianta 2 este varianta care la o prima analiza are impactul cel mai redus
asupra factorilor de mediu din punct de vedere a calitatii aerului si nivelului de zgomot in
zonele locuite.

Totusi, tindnd cont de faptul ca in etapa analizei multicriteriale au fost luate Tn calcul si
alte criterii, in afara de cel de mediu, Varianta 1 este cea mai rentabilda din majoritatea
punctelor de vedere.

Toate variantele se afla la o distantd de peste 4.5 km faté de aria protejatd Natura
2000 ROSPA 0139 si de peste 3 km fata de aria protejata Natura 2000 ROSCI| 0054.
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s) alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al
energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

In urma realizarii proiectului se vor imbunétati conditile de transport rutier din regiunea Vest

a Romaéniei. Proiectul va avea un efect semnificativ in reducerea timpilor pierduti in trafic si

in fluidizarea traficului rutier, in special cel de marfuri.

t) alte autorizatii cerute pentru proiect.

Prin Certificatul de urbanism sunt solicitate avize/acorduri de la urmatoarele autoritati:
e Agentia de Protectia Mediului Hunedoara,

Avizele solicitate prin certificatul de urbanism nr. 34/28.12.2021, vor fi obtinute in
conformitate cu procedurile specifice, iar conditiile prevazute in acestea vor fi respectate.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Pentru realizarea proiectului nu vor fi necesare lucrari de demolare, deoarece a fost

proiectat astfel incat sa se evite contactul direct cu zonele unde exista constructii.

= planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;
Nu este cazul

= descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Nu este cazul

= cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Nu este cazul

= metode folosite Tn demolare
Nu este cazul

= detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul

= alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)
Nu este cazul

V. Descrierea amplasarii proiectului:

Nodul rutier SANTUHALM este amplasat la intersectia autostrazii A1 (KM 362+813)
cu drumul comunal DC 129, la nord de localitatea Santuhalm, la sud-vest de localitatea Harau
si nord-est de orasul Deva, judetul Hunedoara.

= distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Nodul rutier Sdntuhalm este amplasat la o distanta de aproximativ 143 km fata de cea
mai apropiata granita nationala, respectiv granita de S-vest a Romaniei cu Serbia.
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localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut
de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic i
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Conform Certificatului de urbanism nr. 34/28.12.2021, terenul nu se afla inscris in lista

monumentelor istorice sau in zona de protectie a acestora si nu este sub interdictie temporara
de construire.

harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind: folosintele actuale
si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia;
politici de zonare si de folosire a terenului; arealele sensibile;

Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1 si

2. De asemenea, coordonatele Stereo 1970 ale proiectului sunt prezentate in Anexa nr. 4.
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Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata in intravilanul si extravilanul satului
Harau, Comuna Harau, judetul Hunedoara, conform P.U.G si R.L.U aferent, aprobat prin
Hotararea Consiliului Local al Comunei Harau nr. 86 din 2017, si are categoria de folosinta de
terenuri extravilane si intravilane.

Politici de zonare si de folosire a terenulu

Conform Certificatului de Urbanism nr. 34/28.12.2021 emis de Primaria Comunei
Harau, judetul Hunedoara, proiectul se va dezvolta in principal pe terenuri cu utilizare agricola.

Areale sensibile

n zona Nodului rutier SANTUHALM nu sunt arii naturale protejate, cele mai apropiate
arii naturale protejate sunt ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu la o distanta de
peste 4.5 km faté de proiect si ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva la o distanta de peste 3 km
fata de proiect.

= coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970;

Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1,

iar coordonatele Stereo 1970 sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr. 4.
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= detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate, la nivelul studiilor initiale si al analizelor
multicriteriale au fost studiate alternative de traseu si solutii tehnice diverse. Acestea sunt
prezentate in subcapitolul r) detalii privind alternativele care au fost luate in considerare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

Proiectul analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare se refera la realizarea unui
nod rutier, incluzand lucrari de drum, sistem de iluminat, lucrari de terasamente, lucrari de
drenaj si scurgere ape pluviale, semnalizari si marcaje.

Impactul potential va fi unul moderat in perioada de executie si redus in perioada de
operare, in conditiile respectarii masurilor operationale si a celor generale de protectie a
factorilor de mediu prevazute in acest memoriu.

Rezolvarea problemelor de trafic in zona va conduce, pe langa cresterea sigurantei
rutiere si a confortului utilizatorilor, si la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu.

Proiectul nu este amplasat in apropierea ariilor protejate incluse in reteaua ecologica
europeana Natura 2000, cele mai apropiate arii naturale protejate sunt ROSPA 0139
Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu la o distanta de peste 4.5 km fata de proiect si ROSCI0054
Dealul Cetatii Deva la o distanta de peste 3 km fata de proiect.

Proiectul nu afecteaza habitate si specii protejate, avand in vedere ca lucrarile
prevazute in prezentul proiect se realizeaza intr-o zond cu activitati antropice, care au
modificat compozitia vegetald a zonei. In zona se desfasoara trafic rutier specific activitatilor
de tranzit, pe sectorul de autostrada A1 si pe drumul comunal DC 129.

Impactul potential al proiectului se va manifesta atat in perioada de executie cat si in
cea de operare.

Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia, nu va exista un
impact transfrontalier.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

Principalele surse de poluare in zona proiectului sunt emisiile atmosferice provenite
din gazele de esapament de la autovehicule, precum si apele incarcate cu poluanti specifici
traficului rutier, ape colectate de pe partea carosabila in reteaua de preluare a apelor pluviale
proiectata.

Poluantii atmosferici majori, emisi de autovehiculele care tranziteazd zona urbana
analizata in acest memoriu, includ monoxidul de carbon (CO), oxizii de azot (NOx), particule
inhalabile (PM10) si o mare varietate de compusi organici gazosi, in principal hidrocarburi
(HC).

VI1. Protectia calitatii apelor:
Surse de poluanti
Din activitatea specifica de realizare a lucrarilor proiectate vor rezulta ape uzate
menajere de la grupurile sanitare (tip toalete ecologice), amenajate pentru personalul de
executie.
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Debitul de ape uzate menajere a fost estimat la un maxim de 0.75 - 1 mc/luna, avand
in vedere ca a acestea vor fi amplasate in frontul de lucru.

Toalete ecologice vor fi vidanjate periodic, in baza unui contract cu o firma specializata
in vidanjare si igienzarea acestui tip de toalete. Astfel pe amplasamentul proiectului si al
organizarii de santier nu vor exista surse generatoare de impact semnificativ asupra calitatii
apelor.

In perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate
de:

o ftraficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de construciie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la
functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii
defectuase a autovehiculelor de transport;

e manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
utilizate Tn executia lucrarilor (bitum, beton, agregate etc.), care pot ajunge in apele de
suprafata prin antrenarea de catre apele pluviale;

e depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in
grupurile sanitare din cadrul organizarii de santier, gestionarea asigurandu-se in mod
corespunzator prin intermediul unor operatori autorizatj;

e spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier.

In perioada de exploatare a obiectivului vor rezulta ape pluviale conventional curate
cazute pe carosabil, cu eventuale scurgeri de hidrocarburi si materiale rezultate din uzura
autovehiculelor. Aceste ape pluviale vor fi colectate prin intermediul santurilor si rigolelor de
acostament, directionate catre separatoarele de hidrocarburi dinaintea bazinelor de retentie.

Apele conventional curate vor fi evacuate, dupad cum a fost mentionat anterior, in
bazine de retentie. In acest caz, concentratia impuritatilor in apele pluviale va fi una redusa si
nu va genera situatii critice asupra calitatii apelor.

Avand in vedere aspectele prezentate, consideram ca valorile indicatorilor de calitate
pentru apelor uzate pentru obiectivul analizatse vor incadra in limitele normativului NTPA-
001/2005 pentru evacuare a apelor uzate in bazinele de retentie si nu vor genera un impact
semnificativ.

In perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentatd de
spalarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili
depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele
de deszapezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

¢ functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de
hidrocarburi;

e evacuarea accidentala a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor
accidente de circulatie).

Statiile si instalatiile de epurare sau preepurare a apelor uzate prevazute
In cadrul proiectului au fost prevazute solutii tehnice, materiale noi, performante si
agrementate tehnic, care sa asigure protectia factorului de mediu APA.

Memoriu de prezentare

NOD RUTIER A1 (KM 362+813) — DC 129 (SANTUHALM), INCLUSIV Pag. 32 /97
RETELE DE UTILITATI DIN CULOARUL INVESTITIEI



Pentru a asigura epurarea primara a apelor pluviale ce cad pe partea carosabila, au

fost prevazute urmatoarele lucréri de scurgere si dirijare a apelor pluviale:

santuri/rigole
podete
separatoare de hidrocarburi.

Masuri de protectie a factorului apa

In perioada de executie a lucrérilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie

a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in

perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat in executia lucréarilor, in frontul de lucru si in organizarea de santier si prin vidanjarea
lor periodica.

in etapa de executie principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de

apa sunt:

organizarea de santier va fi prevazuta cu sisteme de canalizare, epurare si evacuare
a apelor menajere si pluviale. Se va adopta un sistem cu bazine vidanjabile;

apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de
constructie si apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se
vor colecta si preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de
descarcare;

este interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea
utilajelor Tn albiile cursurilor de apa, canale de desecare, irigatii sau zone depresionare;
carburantji vor fi stocati in rezervoare etanse cu cuve de retentie, astfel incat sa nu se
produca pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si
ulterior vor fi predate unitatilor specializate;

se va asigura evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executa lucrari pentru
a evita stagnarea apelor;

se va evita pe cat posibil traversarea cursurilor de apa pentru asigurarea drumurilor de
acces la lucrari;

se interzice spalarea vehiculelor in interiorul sau imediata vecinatate a cursurilor de
apa si canalelor de irigatii-desecare;

se vor lua masuri speciale de protectie a apelor subterane din zonele de protectie,
pentru a preveni eventualele contamindri prin infiltratii sau scurgeri necontrolate din
zonele de construire;

este interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale n
cursurile de apa permanente sau nepermanente;

este interzisa deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de
suprafata sau subterane;

se va intocmi Planul de prevenire a poludrilor accidentale si se vor desemna
responsabili cu implementarea acestuia;

se va evita ca lucrarile de constructii sa afecteze scurgerea apelor subterane;
platformele pe care se vor amplasa dotarile nodului rutier vor fi construite cu pante
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care sa asigure colectarea apelor pluviale, prevazute cu bazine de decantare si
separare a hidrocarburilor;

e toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu suport
integrat sau vor fi amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;

o toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc.,
utilizate pe santier vor fi in stare buna si nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere
si hidraulice, tavile de scurgere din otel fiind amplasate sub acestea daca nu sunt
utilizate;

e toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex. solventj, lichid
hidraulic, ulei de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in tavi de otel sau
din alt material aprobat cu volum corespunzator;

¢ incazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile
din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si paméantul contaminat va fi
excavat si indepartat de pe santier si transportat imediat catre o locatie de evacuare
aprobata.

e antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru
personalul si forfa sa de munca in locatii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate
toaletele vor fi ecologice si vor fi golite regulat, prin vidanjare.

e antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvata de functionare, pe
intreaga durata de executie a lucrarilor. Toaletele vor fi prevazute cu rezervor etans.
Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si golite regulat.

in etapa de operare principalele mésuri de reducere a impactului pentru corpurile de
apa sunt:

¢ identificarea de solutii/substante alternative, cu efecte mai reduse asupra mediului
(apa si sol), pentru inlocuirea totala sau partiala a clorurii de sodiu si clorurii de calciu
utilizate pentru deszapezire in perioada de iarna;

e se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa
subterana sau de suprafata;

o esteinterzisa deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafata sau subterane.

in perioada de operare se vor adopta toate masurile necesare mentinerii in stare
de functionare a dispozitivelor de colectarea, dirijarea si evacuarea apelor prezentate
in capitolul lll — Descrierea proiectului.

Activitatile de realizare a lucrarilor din cadrul proiectului nu vor genera un
impact negativ asupra calitatii apelor si nici asupra apelor de suprafatasi/sau ape
subterane.

De asemenea, lucrarile proiectate vor sustine remedierea problemelor de
scurgere a apelor pluviale sau descurgere deficitara a acestora, fapt care va genera o
imbunatatire a calitatii apelor in zona proiectului si la reducerea efectelor negative ale
traficului asupra factorului de mediu apa.

V1.2, Protectia aerului:
Surse de poluanti
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Emisiile Tn perioada de executie a proiectului sunt asociate in principal cu miscarea
terenului, cu excavarea solului pe anumite zone, cu manevrarea materialelor si cu frezarea
partiala a unor componente existente.

Activitatile de executie care se constituie Tn surse de poluanti atmosferici sunt:

— Tndepartarea vegetatiei spontane pe sectorul afectat de lucrarile proiectate;
— excavarea solului;

— frezarea unor componente existente;

— depozitarea materialelor;

— activitati specifice lucrarilor de executie ale elementelor proiectului;

— asternere straturi balast si asfalt.

Astfel, in perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele
surse de emisii atmosferice vor fi reprezentate de:

e activitatile de manevrare a maselor de paméant (decopertare sol fertil, sapaturi,
umpluturi, nivelari, incarcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie
(nisip, pietrig, balast) — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si
pulberi sedimentabile;

e depozitarea temporara a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate
de vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie —
surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;

e activitati de sudura/ taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate.
Poluanti: particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de
sudura / taiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO,
pulberi in suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii
intregului proces de constructie, Incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile
de umplutura, realizarea terasamentului nodului rutier si realizarea lucrarilor de arta. Zona
fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza
activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de
utilajele necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a
obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum i
de aprovizionarea cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele
necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta,
in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incarcator, auto-macara, instalatie de foraj etc.).
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In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol
(exceptand lucrarile de artd amplasate la Tnaltimi ridicate fatd de nivelul solului), libere,
deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.

Poluantul specific operatiilor de constructii este constituit de particule in suspensie cu
un spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente
mai mari de 10 um (pulberi inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaza de cele mai multe ori substantial de la o zi la alta, in functie
tipul si extinderea activitatilor, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de executie le diferentiazd de alte surse nedirijate de
praf, care au fie un ciclu relativ stationar, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul
emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite (asa cum
sunt prezentate in capitolul o) metode folosite in constructie/demolare), fiecare cu durata
si potentialul propriu de generare a emisiilor atmosferice si a prafului. Emisiile de pe
amplasamentul proiectului au un tnceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza
apreciabil ca intensitate si ritmicitate in interiorul acestor limite, de la o faza la alta a procesului
de executie.

Alaturi de emisiile de particule pot aparea emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru
transportul materialelor.

Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt
echipate majoritatea utilajelor si autovehiculelor pentru transport sunt: oxizi de azot (NOy),
compusi organici nonmetanici (COVnm), metan (CHs), oxizi de carbon (CO, CO.), amoniac
(NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid
de sulf (SO.).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi la
alta, de la o faza la alta a procesului de executie.

Sursele specifice de emisie a poluantilor atmosferici pentru obiectivul analizat sunt
surse la sol sau in apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 2 m fata de nivelul
solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile, caracteristicile
surselor si geometria amplasamentului incluzéndu-le in categoria surselor de suprafata si
liniare.

Activitatile specifice de realizare a lucrarilor proiectate nu determind concentratii
ridicate ale emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele
pentru transportul materialelor si de la utilajele de executie, Insa si acestea se inregistra doar
pe perioade limitate Tn timp si se vor situa sub limita admisibila.

De asemenea, emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente
lucrarilor de executie sunt intermitente.

Concentratiile emisiilor de poluanti depind si de:

- tipul de motor al vehiculului de transport / utilajului;
- regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul de santier sunt greu de controlat deoarece, in
afara de factorii mentionati intervin si alti factori:
- distanta parcursa pe amplasament;
- timpii de deplasare si manevre;
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frecventa pe parcursul unei zile.

Aplicand factorii de emisie conform metodologiei OMS, au fost estimate, la nivel

general, prin metoda simplificatéd a softului COPERT, emisiile atmosferice de interes pentru
urméatoarele conditii :

distanta parcursa in zona santierului de un mijloc auto: 250 m;

timp maxim de deplasare si manevre pe etapa operationala: 15 + 20 minute;
tipul de combustibil: motorina;

trafic maxim

pomiri motor — rece/cald;

viteza medie: 5 km/h;

Au fost identificati ca poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in

suspensie, monoxid de carbon.

Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de executie este cuprins in urmatorul

interval:

monoxid de carbon: 2,20 + 4,79 mg/m?;
oxizi de azot (exprimati in NO>): 1,13 + 2,08 mg/m3;
oxizi de sulf (exprimati in S0,): 0,88 + 3,40 mg/m3;
pulberi in suspensie: 0,38 + 0,76 mg/m3;

Variatia admisa din punct de vedere al reglementarilor legale in vigoare privind emisiile

de poluanti este urmatoarea:

monoxid de carbon: 27,0 + 100,25mg/m?;
oxizi de azot (exprimati in NO2): 7.7 + 0.107 mg/m3;
oxizi de sulf (exprimati in S02): SLD + 6,72 mg/m3;
pulberi in suspensie: 0,25 + 1,82 mg/ms3.

In perioada de operare a obiectivului propus prin prezentul proiect, activitatea ce se va

constitui Tn sursa de poluare va fi traficul rutier cu emisii reduse de particule si de poluanti
specifici gazelor de esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Astfel, in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi

mobile, reprezentate de autovehiculele care vor tranzita nodul rutier, sectiunea de autostrada
si drumul judetean conectate de acesta.

Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2019, principalii poluanti emisi de catre traficul

rutier sunt:

Precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
Gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N20);
Substante acidifiante (NH3, SO2);
Particule in suspensie (PM);

Substante cancerigene (HAP si POP);
Substante toxice (dioxine si furani);

Metale grele.
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Intervalele pentru emisiile atmosferice au fost estimate la nivel general pentru
conditiile prezentate mai sus, orice modificare a acestor conditii, precum si a
reglementarilor legale sau a softului utilizat poate determina modificarea acestora.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Sursele de emisii atmosferice, specifice lucrarilor de executie, datorita caracteristicilor
lor, nu pot fi prevazute cu sisteme de captare sau de evacuare controlata si dirijata a
poluantilor.

Ins& in cadrul proiectului vor fi utilizate echipamente cu dotari specifice de limitare a
emisiilor. De asemenea, se vor respecta toate prevederile legale privind inspectia mijloacelor
de transport si echipamentelor astfel incat sa se asigure reducerea emisiilor atmosferice.

In etapa de executie instalatiile aferente motoarelor termice stationare, vor fi previzute
cu instalatii noi cu nivele reduse ale emisiilor de poluanti pentru refinerea si dispersia
poluantilor in atmosfera.

In perioada de operare a nodului rutier, activitatea ce se va constitui Tn sursa de
poluare va fi traficul rutier cu emisii reduse de particule si de poluanti specifici gazelor de
esapament, ce se constituie intr-o sursé liniara nedirijata. In acest moment nu pot fi previzute
instalatii de retinere si dispersie a poluantilor.

De asemenea, este necesara includerea de panouri fonoabsorbante, cu inaltimea de
2.5 m, care vor indeplini si rol de protectie impotriva poluantilor atmosferici, deoarece
elementele proiectului sunt amplasate in rambleu, iar zonele locuite sunt la distante de mai
putin de 400 m fatd de proiect. Astfel au fost prevazute panouri fonoabsorbante pe o lungime
de 1940m.

Daca in perioada de operare, in urma activitatii de monitorizare a calitatii aerului, vor
fi identificate depasiri frecvente ale valorilor maxim admisibile stabilite de legislatia in vigoare,
vor fi analizate solutii suplimentare de limitare si reducere a impactului.

Masuri de protectie a factorului aer

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale in vigoare.

Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomanda luarea
urmatoarelor masuri in perioada de executie a lucrarilor:

e limitarea emisiilor de particule generate de activitaiile de manevrare a maselor de
paméant se va realiza prin:

- activitati de umectare a suprafetelor;

- acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale
pulverulente;

- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul
materialelor.
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o utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

e in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a
zonelor cu lucrari active in vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea
concentratiilor (PM10/ PM2,5) in valorile limita prevazute de legislatia in vigoare;

e transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza
la nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate
pentru bene) in scopul reducerii emisiilor de particule;

e curatarea roftilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

e verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea
lucrarilor;

e evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol (decopertari/
umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice;

e asigurarea unui management corect al materialelor utilizate Tn perioada de constructie;
e oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;
¢ eliminarea corespunzatoare a deseurilor rezultate;

e stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a
zonelor unde au fost realizate lucrari de taluzare si unde s-au amenajat depozitele de
material excavat excedentar;

e amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrarile de executie.
n perioada de operare este necesara implementarea urmatoarelor masuri:

e pe baza monitorizarii calitatii aerului la nivelul localitailor invecinate nodului rutier vor
fi implementate masuri de adaptare a traficului astfel incat sa se evite depasirea
concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptori
sensibili;

e cea mai importanta masura de reducere a poluarii aerului la nivelul nodului rutier va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a
autovehiculelor Tn ceea ce priveste normele de poluare impuse.

Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ semnificativ
asupra factorului de mediu aer, in conditiile respectarii tuturor masurilor de limitare si
reducere a impactului prevazute in acest memoriu.

Impactul asupra climei si schimbarilor climatice

Prezentarea climei si aspectelor relevante in zona proiectului

Clima. Din punct de vedere al unitatilor climatice, judetul Hunedoara este caracterizat
de un climat de munte (cu 8 luni reci si umede si 4 luni temperate in zonele inalte si cu 5 luni
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reci si umede si 7 luni temperate la altitudini mijlocii) si de un climat continental moderat de
deal, in restul teritoriului (cu 4 luni reci si umede si 8 luni temperate), cu exceptia vaii Muresului
si depresiunea Hategului.

Aceste complexe conditii climatice sunt determinate de varietatea reliefului (etajare,
compartimentarea si fragmentarea lui, orientarea fata de punctele cardinale). lernile sunt
relativ umede, Tn timp ce verile sunt insorite, cu un regim pluviometric echilibrat.

in ceea ce priveste circulatia generald a atmosferei, vremea relativ cdlduroasa si
umeda iarna si usor instabila iarna, este generata de circulatia dinspre vest, ce are si usoare
influente maritime. Circulatia dinspre nord-vest si nord evidentiaza ierni reci, racoroase si veri
instabile. Tn regiunile centrale si nordice ale judetului, circulatia maselor de aer se face
predominant din sector vestic, in timp ce aspectele de fohn sunt tipice versantilor estici ai
Muntilor Metaliferi.

Temperaturile medii anuale (+10°C lunca Muresului, - 2°C Muntji Retezat si Parang),
conduc la un contrast termic teritorial de 12°C, extremele fiind regasite in zonele montane
propriu-zise (- 2°C si — 6°C) si in sectorul Muresului, aval de Deva (circa 10°C). Temperatura
medie in depresiuni este influentatd de mai mulfi factori, intre car Mediile lunii iunie sunt
influentate de aceleasi diferente specifice fiecarei forme de relief, in general aceste
temperaturi cuprind valori intre 6°C si -20°C. n centrul judetului se fnregistreaza cele mai
mari temperaturi medii, aceste valori scazand treptat, in depresiunile mari (Hateg, Brad,
Petrosani), atingandu-se medii de 16-18°C. De remarcat faptul ca muntii situati la nord de
Mures (Zarand, Gaina, Metaliferi), precum si Muntji Poiana Rusca ating medii de 14°C. Mediile
lunii ianuarie au valori cuprinse intre — 1°C — 10°C, inregistrate in lungul Muresului si al Crisului
Alb, respectiv in Retezat si Parang, contrastul termic de 9°C anual, fiind apropiat de cel anual.
Amplitudinea termica medie este de circa 20°-21°C in zona centrala depresionara si de — 7°C
pentru regiunile montane inalte. Primele ingheturi se petrec in jurul datei de 20 septembrie iar
cele mai tarzii la sfarsitul lunii mai . Tn muntji inalti (Godeanu, Tarcu, Parang, Sureanu), zapada
cade Tn medie 80 de zile pe an si se mentine circa 160 de zile, in timp ce pe culoarul Muresului,
se inregistreaza circa 20-25 zile cu ninsoare.

Vantul predominant in judetul Hunedoara sufla in timpul iernii pe directia VNV iar in
timpul verii pe directia ESE, si prezintd o serie de diferentieri, datorate particularitatilor
reliefului. Procentual, frecventa vanturilor vestice este de circa 14-15%

Adancimea de inghet. In conformitate cu STAS 6054-77: ,Teren de fundare.
Adancimi maxime de inghe{. Zonarea teritoriului Romaniei”, zona studiata are adancimi de
inghet cuprinse intre 80 — 90 cm. Numarul mediu anual al zilelor cu inghet in zona loc. Deva
este de 125-136, si stratul de zapada are o duratd medie anuald de 34,1 zile, ar grosimile
medii decadale ating valori maxime de 5,2 cm. Traseul propus se incadreaza in tipul climatic
I, cu indicele de umiditate Thornthwaite Im = -20°...0°C, precipitatii medii anuale 600,9 mm.

Proiectul va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand potentialul s&
influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe amplasament.

Avand in vedere prevederile ghidurilor de buna practica existente privind evaluarea
impactului schimbarilor climatice asupra proiectelor de infrastructura, precum si prevederile
directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, am evaluat la nivel sintetic vulnerabilitatea proiectului fatd de
schimbarle climatice.

Prezentam mai jos sinteza analizei de vulnerabilitate pentru proiect.

Variabilele climatice Vulnerabilitatea Actuala Vulnerabilitatea Viitoare
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identificate in zona
proiectului

Cresterea temperaturii

medii
Cresterea temperaturilor
extreme
Schimbari ale mediei medie medie
precipitatiei
Schimbari ale medie medie
precipitatiilor extreme
Viteza medie a vantului medie
Radiatii solare
Perioade cu temperaturi medie medie
foarte scazute
Ceata medie medie
Component Risc Scor risc
a proiect Probabilitate (P) Magnitudine (M) PxM
Cresterea 1 - eveniment cu
. : 1 - probabilitate redusa de consecinte negative
Vulnerabilitat | temperaturilor o . e 1
N . aparitie minore asupra operarii
e Scazuta | medii
entru normale
P 3 - datele estimeaza o 1 - eveniment cu
componentel tendinta clara de crestere consecinte negative
e proiectului | Radiatia solara glara ¥ . gative 3
’ a numarului de ore cu minore asupra operarii
radiatie solara normale
3 - datele estimeaza o
tendinta clara de cregtere 2 - consecintele pot fi
Cresterea : ; ; D
: a temperaturilor si a negative si in acest sens
temperaturilor Lo . : _ . 6
numarului de perioade pot fi prevazute masuri de
extreme "
secetoase in zona adaptare
proiectului
- 2 - datele estimeaza o
Precipitatii - s 9
RN tendinta clara de crestere . ,
o Modificari ale ) 2 - consecintele pot fi
Vulnerabilitat fae . a episoadelor de X C
. cantitatilor medii L . negative si in acest sens
e medie T precipitatii extreme si ca . 8 . 4
de precipitatii si ’ pot fi prevazute masuri de
pentru T urmare de crestere a
ale precipitatiilor oo o adaptare
componentel cantitatilor medii de
. . | extreme L
e proiectului precipitatii
. “ 2 - consecintele pot fi
. . 2 - datele estimeaza o ; D
Viteza medie a o 9 negative si in acest sens
. tendinta clara de cregtere ; 8 . 4
vantului ! . > pot fi prevazute masuri de
a vitezei vantului
adaptare
. 2 - datele estimeaza o 2 - consecintele pot fi
Perioade cu o o ; D
X tendinta clara de crestere negative si in acest sens
temperaturi foarte D . X 8 . 4
a numarului de zile cu pot fi prevazute masuri de
scazute . o
temperaturi sub 0°C adaptare
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Component Risc Scor risc
a proiect Probabilitate (P) Magnitudine (M) PxM
2- nu exista date clare 2 - consecintele pot i
5. Ceata despre evolutia acestei netg]f\ tive S| 'r,: aces t sgr&s 4
variabile climatice poLTi prevazu’e masuri de
] adaptare

Concluzia acestei analize este ca vulnerabilitatile medii ale proiectului la schimbarile
climatice au fost identificate, iar elementele proiectului includ si optiunile de adaptare la aceste
vulnerabilitati. De asemenea, in perioada de operare vor fi stabilite masuri operationale pentru
a asigura reactia eficienta si limitarea impactului privind schimbarile climatice si evenimentele
viitoare care pot genera consecinte negative. Astfel nu sunt necesare lucrari suplimentare de
protectie si adaptare la schimbarile climatice.

VL.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Surse de zgomot gi de vibratii

in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor
manifesta local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

e Traficul auto din zona organizarii de santier, fronturilor de lucru, de pe drumuri de
acces, spre si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie (cariere,
balastiere, zone de depozitare);

e Activitatile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din
balastiere, respectiv de incarcare si descarcare a acestora;

¢ Functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare,
autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere,
compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.

in etapa de operare, sursele principale de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la
nivelul nodului rutier (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent,
desfasurat pe parcursul intregii perioade de operare.

Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Lucrarile proiectate sunt limitate ca suprafata si perioada de realizare, iar adoptarea
masurilor operationale in timpul executiei vor limita impactul zgomotului si al vibratiilor asupra
zonelor locuite.

Efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor fi unele reduse in timpul
executiei, avand in vedere ca se vor lua toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva
transmiterii de vibratii si zgomote.

Nivelul zgomotelor in vecinatatea fronturilor de lucru nu va depasi limitele maxime
admisibile conform standardelor si prevederilor legale in vigoare.

Se vor lua masuri de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si
zgomote, a socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi
depasirea limitelor prevederilor legislative, se vor prevedea masuri suplimentare.

In perioada de executie a lucrarilor vor fi prevézute panouri temporare de protectie
fonica pentru zonele sensibile, daca se vor identifica aspecte semnificative privind zgomotul
in zona proiectului, iar Constructorul va respecta programul de realizare a lucrarilor stabilit
astfel incat sa genereze un disconfort cat mai mic populatiei din zona.
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In perioada de operare, avand in vedere c& in zona sensului giratoriu de conectare la
DC 129, exista locuinte situate la sub 100 m distantd, precum si faptul ca in sensul giratoriu
nu se pot prevedea panouri de protectie fonica, pentru ca obstructioneaza vizibilitatea, au fost
prevazute panouri de protectie fonica in lungul bretelei 2, dupa racordarea cu sensul giratoriu,
in lungul bretelei 2, pe ambele parti.

De asemenea, pe o lungime de 1940 m au fost prevazute panouri de protectie
antifonica in lungul bretelelor 3 si 6, intrucat pe tronsoanele respective, zonele locuite se afla
la o distanta de sub 400m.

Aceste panouri, cu inéltinea de 2.5 m, vor fi de tip sandwich din lemn sau beton, cu
miez absorbant si pot fi apoi imbracate in vegetatie agatatoare, in functie de amenajarea
peisagistica din zona.

n perioada de exploatare a obiectivului, in conditiile respectarii masurilor generale de
protectie, nu vor fi efecte negative din acest punct de vedere.

Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor

Avand in vedere ca elementele proiectului au fost proiectate astfel incat sa asigure
protectia impotriva zgomotului, precum si necesitatea adaptarii la caracteristicile terenului, nu
sunt necesare masuri suplimentare in afara panourilor de protectie fonica si a masurilor
operationale specifice.

In perioada de executie, se recomandé respectarea urmatoarelor masuri operationale:
utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic
sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic
lucrarile se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00)
reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu panala 5 db)
pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitat
pentru reducerea nivelului de zgomot vor fi montate panouri de protectie fonica, in zonele in
care locuintele sunt amplasate la distante mai mici de 400m.

Alte masuri de reducere a impactului:
verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot;
materialele de constructie vor fi depozitate, atunci cand este necsar si posibil, in cadrul
organizarii de santier astfel incat sa creeze o bariera acustica in directia locuintelor;
santierul va fi imprejmuit si nu se va lucra in timpul orelor de odihna;
pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil zonele rezidentiale, iar
in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitata la maxim 40 km/ora;
in conditile Tn care vor fi respectate masurile specifice de protectie, impactul
zgomotului si vibratiilor va fi unul redus.
In perioada de operare principala sursa de zgomot va fi traficul rutier de pe nodul rutier,
iar acesta se va situa in limitele stabilite de legislatia in vigoare.
In cadrul proiectului au fost prevazute panouri fonoabsorbante, cu indltimea de 2.5 m,
care vor indeplini si rol de protectie impotriva poluantilor atmosferici, deoarece elementele
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proiectului sunt amplasate in rambleu, iar zonele locuite sunt la distante de mai putin de 400
m fata de proiect.

in situatia putin probabila de depasire a acestor limite, se vor implementa de urgenta
masuri suplimentare de protectie.

Asadar proiectul nu va avea un impact semnificativ negativ in ceea ce priveste
poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de operare.

Vi.4. Protectia impotriva radiatiilor:

Surse de radiatii

Activitdtile ce urmeazd a se desfasura pe amplasament, precum si elementele
proiectului, nu genereaza si nu contin surse de radiatii calorice, radiatii UV sau radiatii
ionizante.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

VLS. Protectia solului si a subsolului:
Surse de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime

Sursele potentiale de impact pot proveni din depozitarea necontrolatd a deseurilor ce
rezultd din realizarea lucrarilor proiectate.

Tn scopul mentinerii sub control a acestui aspect, deseurile de constructie rezultate vor
fi imediat incarcate si transportate la rampa, neconstituind sursa de poluare a solului,
subsolului, apelor freatice sau de adancime.

Deseurile menajere precum si cele reciclabile vor fi colectate Tn containere speciale n
functie de cerintele legale privind colectarea si depozitarea deseurilor, pentru tinerea sub
control pana la predare in conditii de siguranta.

Din modul de evacuare a apelor uzate rezultate se apreciaza ca nu vor fi poluari ale
factorilor de mediu care sa afecteze solul, subsolul si apele freatice, avand in vedere ca apele
uzate menajere vor fi evacuate controlat prin vidanjare periodica, iar alte tipuri de ape uzate
in timpul executiei nu vor exista (materialele fiind aduse in zona fronturilor de lucru in starea
optima pentru punere in opera).

In etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol,
subsol si ape freatice vor fi reprezentate de:
o depozitarea necorespunzatoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

e gestionarea si depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

o traficul vehiculelor gsi utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odatad cu
impurificarea aerului, exista posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantii
atmosferici (SO, NOy, metale grele) sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea
caracteristicilor acestuia;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de
la autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la
depozitarea necorespunzatoare a acestora;

e degradarea calitafii solului prin manevrarea/ depozitarea necorespunzatoare a
materialului decopertat/ excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/ sau de
siroire;
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contaminarea solului cu material germinativ apartindnd speciilor ruderale si / sau
alohtone invazive si potential invazive, ca urmare a activitatilor de manipulare a solului,
precum si a traficului utilajelor si personalului de lucru;

depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incarcare, transport
si descarcare a materialelor de constructie;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul organizarii de santier si in fronturile de lucru.

n etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

traficul rutier care reprezinta o sursa continua de poluanti proveniti din gazele de
esapament rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezinta o sursa continua
de poluare prin care elemente precum CO, NOx, SO, PM+, si metalele grele generate
prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si
acumula la nivelul solului, afectand atat calitatea acestuia, cat si elementele abiotice
si biotice care depinde de acesta;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifian{i de la vehicule de transport ale
deseurilor si ale personalului implicat in activitatile de mentenanta;

scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;
substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii de baza de clorura de
calciu/sodiu) ca urmare a activitailor de intretinere a nodului rutier, ceea ce determina
un aport de cloruri in sol si apele de suprafatd prin antrenarea particulelor de catre
apele pluviale, precum si afectarea vegetatiei din zona nodului rutier.

Impact fizic si mecanic asupra solului

In perioada de executie se vor efectua lucréri care vor afecta orizonturile superficiale

ale solului, insa deoarece zona este deja afectata de activitati antropice (culturi agricole / trafic
de tranzit), consideram ca impactul asupra acestui factor este unul redus, lucrarile propuse
avand in final un impact pozitiv asupra fluidizarii traficului Tn zona si asupra activitatilor socio-
economice.

In perioada de operare a nodului rutier nu va fi generat impact asupra mediului

geologic.

Lucrarile gi dotarile pentru protectia solului si a subsolului
Urmatoarele lucrari si dotari sunt prevazute pentru protectia solului si subsolului:

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se
vor limita numai suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi
imprejmuit;

stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat
dupa finalizarea lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturala a vegetatiei;
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in cazul contaminarii solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratata / eliminata
in funciie de tipul de contaminare; organizarea de santier va fi dotata corespunzator
cu materiale absorbante specifice pentru interventii in caz de poluari accidentale;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate; se
recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la inceputul lucrarilor, pentru a pastra
aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

zonele care au fost afectate de lucrarile de curatare a vegetatiei vor fi stabilizate
corespunzator, iar in zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia
initiala va fi refacuta.

Masuri de diminuare a impactului

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, astfel

incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor in perioada de executie.

In conformitate cu prevederile legale, stipulate in OUG nr. 92/2021 privind regimul

deseurilor, deseurile din constructii si demolari vor fi colectate selectiv, in vederea trimiterii la
recuperare a deseurilor reciclabile si a eliminarii deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Masuri pentru protectia solului

Pentru evitarea gi reducerea impactului asupra solului in etapa de executie sunt recomandate
urmatoarele masuri:

in cadrul organizarii de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigura reducerea
suprafetelor la nivelul carora este necesara indepartarea vegetatiei naturale, precum
si constructia de fundatii si platforme definitive;

stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odatd cu avansarea lucrarilor de
terasamente. Solul fertil va fi depozitat in gramezi separate in vederea reutilizarii in
cadrul lucrarilor de reabilitare, atat la nivelul zonelor cu lucrari temporare cat si pe
suprafata zonelor reabilitate la nivelul lucrarilor permanente;

la alegerea zonelor de depozitare a solului fertil decopertat si/sau a altor pamanturi
excavate se vor evita suprafetele valoroase din punct de vedere al capacitaiii
productive a solului (suprafete cu vegetatie naturala si terenuri agricole);

se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionarii
corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special
destinate;

evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate
in urma lucrarilor;

depozitarea temporara pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a celor de tip menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in
vederea eliminarii finale sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzatori, n
spatii special amenajate;
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Pentru

instalarea unor masuri locale de control precum garduri de refinere a sedimentelor sau
decantoare;

colectarea si evacuarea apelor meteorice pentru a evita amestecul acestora cu apele
care contin sedimente;

utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia
lucrarilor, precum si pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul
deseurilor rezultate Tn urma lucrarilor de constructie;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se
vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distantd de zonele sensibile sau Tn
interiorul organizarii de santier;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect;

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se
vor limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi
imprejmuit;

stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat
dupa finalizarea lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturala a vegetatiei;

in cazul unei contaminari a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratata /
eliminata in functie de tipul de contaminare; organizarea de santier va fi dotate
corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material /
substanta care poate cauza poluare in urma unei gestionari necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la
starea initiala; se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor,
pentru a pastra aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii
de seminte;

zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor fi stabilizate
corespunzator, iar in zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia
initiala va fi refacuta;

etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de
intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburantj,
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Masuri pentru protectia subsolului
in perioada executiei lucrarilor de constructie este recomandat& implementarea urmatoarelor
masuri:

e metodologia de realizare a lucrarilor de constructie va include tehnici care sa
incorporeze evaluarea riscurilor pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor,
atat in interiorul cat si Tn exteriorul limitei de proiect (inclusive in zona organizarii de
santier si a zonelor de depozitare a pamantului excavat);

¢ vor fi folosite utilaje si echipamente performante pentru executja lucrarilor de excavare
pentru a reduce volumul excavat si pentru a asigura stabilitatea zonelor din vecinatatea
zonelor excavate;

¢ in situatia Tn care va fi interceptata panza freatica vor fi luate masuri de drenare si
corectare corespunzatoare;

e taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitaiii si vor fi inierbate;

e este necesara prevederea de drenuri longitudinale, drenuri forate orizontal si drenuri
pe taluz pentru colectarea si evacuarea apelor de infiltratie si a celor de siroire, astfel
incat sa fie asigurate conditiile de stabilitate generala si locala.

Pentru etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

e intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de
intrefinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

e respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti;

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament.

Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ asupra solului,
subsolului si apelor freatice sau de adéancime, in conditiile respectarii masurilor
specifice de protectie.

VI.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Nodul rutier Santuhalm este amplasat la poalele ultimilor ramificatii ale Muntilor Poiana
Rusca, iar in zona proiectului pot fi intalnite specii vegetale caracteristice zonei deluroase,
intercalate cu terenuri agricole si palcuri razlete de arbori.

Vegetatia naturald a suferit modificari generate de introducerea culturilor agricole,
astfel in zona nodului ecosistemele predominante sunt cele agricole, controlate de activitatile
antropice specifice.

Pe langa acestea, in cadrul evaluarii preliminare a biodiversitatii, au fost identificate
asociatii vegetale ierboase cu specii comune fara valoare conservativa (Poa pratensis si
Festuca arundinacea), precum si comunitati ruderale antropice caracteristice zonelor in lungul
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cailor de comunicatie (drumuri locale si de exploatatie agricold), terenurilor nelucrate sau
marginilor de drum.

In cadrul evaluarii preliminare a biodiversitatii in zona nodului rutier si a locatiei
propuse pentru organizarea de santier, au fost identificate, pe 1&anga specii de iarba comune
(Poa pratensis, Festuca arundinacea, Festuca rubra, Festuca pratensis), urmatoarele specii
de plante cu dezvoltare spontana:
Nepeta cataria (catusnica)

&

8 B

- Geum urbanum (cerentel)
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Speciile vegetale identificate nu sunt specii protejate si nu au valoare conservativa
importanta.

In ceea ce priveste speciile animale, pe amplasamentul proiectului si al locatiei
recomandate pentru organizarea de santier, au fost identificate specii de insecte comune si
specifice zonelor din apropierea terenurilor agricole si zonelor locuite, precum si specii de
pasari, majoritatea observate n zbor la distante cuprinse intre 200 si 300 m fata de punctul
de observatie din apropierea tronsonului de autostrada existent.

Speciile de pasari observate sunt unele specifice zonelor cultivate agricol si a zonelor
locuite, obisnuite cu prezenta umana, cum sunt:
- Cioara griva (Corvus cornix),
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t : 14“

- Vrabie de camp (Passer méntanus)

- Stancuta (Corvus monedula)
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Avand in vedere ca speciile de pasari au fost identificate in zbor, au fost incluse imagini
cu caracter informativ, disponibile din surse publice.

Speciile observate nu sunt specii periclitate si nu vor fi afectate de realizarea nodului
rutier.

Dintre speciile de insecte observate pe teren, mentionam:

- Bombus terrestris (Bondar)

- Lasius niger (Furnica neagra mica)

- Musca domestica (Musca)

- Episyrphus balteatus (Musca de marmelada)

- Musca (Musca domestica)

Desi nu au fost identificate Th cadrul analizelor preliminare, specii de rozatoare de tipul
soarecilor de camp pot utiliza temporar zonele din apropierea terenurilor agricole, unde pot
gasi resurse de hrana.

De asemenea, in perioadele ploioase, care determina stagnarea apei in zone
temporare (mici adancituri ale solului, elemente prefabricate instalate sau n curs de instalare
etc.), este posibil sa apara exemplare individuale de amfibieni, in pasaj catre zonele utilizate,
exceptional ca urmare a aparitiei pericolului pe rutele utilizate Th mod normal.

In zona proiectului pot fi intalnite specii vegetale caracterisitice zonei de campiei si
zonei de lunca, de tipul ierburilor inalte, insa doar acolo unde terenurile nu sunt cultivate.

In ceea ce priveste fauna, este reprezentatd prin rozatoare, pasari si insecte,
majoritatea adaptate la prezenta umana.

Flora si fauna specificd acestei regiuni, a suferit in zona proiectului modificari
secundare determinate de activitatile antropice desfasurate in areal.

In zona viitorului nod rutier, au fost identificate ecosisteme agricole, cu vegetatia
specifica. De asemenea, dupa cum se poate observa in imaginile de mai jos, in zona
proiectului exista si vegetatia tipicad amenajarilor peisagiste ale tronsonului de autostrada.
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Identificarea arealelor sensibile din punct de vedere al biodiversitatii ce pot fi afectate
de proiect

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta semnificativ ecosistemele terestre
si acvatice de pe amplasament.

in zona Nodului rutier SANTUHALM nu sunt arii naturale protejate, cele mai apropiate
arii naturale protejate sunt ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu la o distanta de
peste 4.5 km faté de proiect si ROSCI0054 Dealul Cetétii Deva la o distanta de peste 3 km
fata de proiect.

in zona proiectului au fost identificate ecosisteme agricole cu caracter antropic
determinant si conditii controlate de vegetatie. Interactiunile intre factorii de mediu sunt atent
controlati pentru asigurarea eficientei agricole a culturilor.

De asemenea, in zona proiectului exista ecosisteme antropice in zona localitatii Harau,
comuna Harau, judetul Hunedoara, conectaté la infrastructura rutierd locald de drumuri de
exploatatie si drumuri judetene.

Astfel aceste ecosisteme secundare puternic antropizate nu permit utilizarea de catre
specii protejate.

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata in intravilanul si extravilanul satului
Harau, Comuna Harau, judetul Hunedoara, conform P.U.G si R.L.U aferent, aprobat prin
Hotararea Consiliului Local al Comunei Harau nr. 86 din 2017, si are categoria de folosinta de
terenuri extravilane si intravilane.

In baza analizelor preliminare de mediu, proiectul nu afecteaza areale sensibile sau
zone cu potential optim pentru utilizarea ca habitate de catre speciile protejate.

Surse potentiale de poluare a florei si faunei
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In perioada de constructie sursele potentiale de poluare a florei si faunei sunt
urmatoarele:
= Traficul de santier prin transportul de materii prime, prin generarea de poluanti specifici
mijloacelor de transport (NOx, SO, SO,, CO, metale grele, pulberi).
= Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfasurata in cadrul fronturilor de
lucru produc: poluanti (NOyx, SO, SO, CO, metale grele, pulberi).
= Accidentele rezultate ca urmare a traficului de santier prin generarea de scurgeri de
carburanti, uleiuri care daca se scurg pe sol pot afecta flora specifica amplasamentului.
Amplasarea organizarii de santier a fost recomandata astfel incat sa nu afecteze
areale protejate si zonele sensibile, pe o suprafatd estimata la aproximativ 10000 mp, in
proximitatea amplasamentului viitorului nod rutier, suprafatd recomandata in baza discutiilor
cu reprezentatii autoritatilor locale. Locatia recomandata a organizarii de santier este deja
afectata de activitati antropice. Constructorul are obligatia sa respecte toate reglementarile
aplicabile specifice pentru asigurarea protectiei factorilor de mediu.
Principalele lucrari care se vor considera in vederea stabilirii lucrarilor de organizare
de santier sunt urmatoarele:
e Nivelarea terenului cu buldozer pe tractor pe senile
e Copactarea mecanica cu compresor autopropulsat
o Asternerea agregatelor naturale cilindrate (balast) avand functia de strat de
rezistenta filtranta
e Asternerea straului din piatra sprata
e Imprejmuirea cu stalpi prefabricati din beton armat de 100x50 m din plasa din
sarma zincata de 2-3 mm
¢ Montare baraci pentru personalul din cadrul firmei de executie

Structura rutiera a organizarii de santier are urmatoarea alcatuire:
- 20 cm strat de piatra sparta
- 20 cm strat de balast
Laboratoarele contractului si testele care cad in sarcina sa:
Antreprenorul general:
e va organiza laboratoare de santier, conform legislatiei in vigoare;
e va dispune numai de echipamente si instrumente atestate si omologate;
e vaangaja personal autorizat pentru efectuarea testelor si incercarilor necesare;

Antreprenorul are in sarcina verificarea calitatii tuturor materialelor, inainte de punerea
in opera, precum si a verificarii calitatii lucrarilor executate, conform procedurilor tehnice si a
normativelor in vigoare.

In vederea asigurarii unui flux normal allucrarilor, antreprenorul general al lucrarii va
asigura ordinea si curatenia atat in incinta organizarii de antier, cat si in zona lucrarilor. Se vor
respecta conditiile din avize .

Se va da o atentie deosebita tinerii sub control a factorilor de mediu.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier.
Materialele, molozul si resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte
stabilite si se va curata terenul din zona.
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Unul din cele mai importante fenomene care afecteaza speciile vegetale este prezenta
prafului pe suprafata frunzelor aflate la marginea zonelor de lucru ale santierului. Acest
fenomen este tinut sub control cu ajutorul stropirilor periodice in scopul reducerii emisiilor de
praf.

In ceea ce priveste interferenta cu fauna, lucrarile vor avea un impact extrem de redus
asupra speciilor deja obisnuite cu prezenta umana din zona proiectului, existand un impact
limitat Tn timp cu potential mai ridicat in perioada de realizare a lucrarilor de constructie, fapt
inevitabil.

In sustinerea acestei afirmatii mentiondm ca lucrarile se desfasoara intr-o zona
afectata de prezenta antropica frecventa si nu vor afecta populatii de specii protejate.

in perioada de operare nu vor fi efecte negative asupra bidoversitatii din zona
proiectului.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii
si ariilor protejate
Avand in vedere ca proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea, nu sunt
necesare lucrari speciale de protectie a biodiversitatii, insa daca pe parcursul executiei sau
chiar in perioada de operare a nodului rutier vor fi identificate situatii cu potential de impact
asupra biodiversitatii, Beneficiarul impreuna cu Antreprenorul vor anunta autoritatile
competente si vor implementa de urgentd masuri suplimentare pentru limitarea impactului.

In scopul protectiei componentelor de biodiversitate in etapa de executie sunt
prevazute urmatoarele masuri:
e Delimitarea clara a frontului de lucru pentru a minimiza petrurbarea inutila a unor
suprafete suplimentare celor necesare desfasurarii activitatilor prevazute in proiect;

e Pentru reducerea emisiilor de particule generate de traficul/ lucrarile de santier, in
perioadele lipsite de precipitatii, se vor desfasura activitati de umectare a drumurilor
de acces si a altor suprafete pe care actioneaza eroziunea eoliang;

e In perioada constructiei se va evita mentinerea deschisd a oricaror bazine, santuri,
sapaturi pentru fundatii etc., in care exemplarele de amfibieni si reptile pot sa ramana
captive. Aceste potentiale capcane trebuie inventariate si inspectate periodic pentru
evitarea producerii de victime

Tinénd cont de cele mentionate, impactul asupra biodiversitatii, va fi unul redus
in perioada de executie a lucrarilor si nesemnificativ in perioada de operare a
proiectului.

De aceea respectarea masurilor operationale, prevazute pentru protectia
factorilor de mediu, este recomandata si pentru protectia ecosistemelor locale.

Activitatea de defrisare

In urma analizei initiale, nu au fost identificati arbusti si arbori cu valoare conservativa,
in culoarul de expropiere pentru realizarea proiectului.

Singura activitate necesara pentru realizarea elementelor proiectului este activitatea
de curatare a vegeratiei spontane de pe amplasament.
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Mentionam ca in zona poate fi identificatd doar vegetatie crescutd spontan in zone

afectate de activitati antropice, aceasta vegetatie fara valoare conservativa trebuie curatata
pentru realizarea proiectului, insa suprafetele care vor fi curatate nu sunt in interiorul ariilor
protejate Natura 2000.

in etapa de operare a nodului rutier sunt propuse urmétoarele méasuri de ordin
operational :

se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa
subterana sau de suprafata;

pe baza monitorizarii calitatii aerului la nivelul localitatilor invecinate nodului rutier vor
fi implementate masuri de adaptare a traficului astfel incat sa se evite depasirea
concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptori
sensibili;

cea mai importanta masura de reducere a poluarii aerului la nivelul nodului rutier va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a
autovehiculelor Tn ceea ce priveste normele de poluare impuse.

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de
intrefinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti;

Mmonitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;
Mmentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea
apelor pluviale.

De asemenea, trebuie respectate urmatoarele masuri generale, extrem de importante
pentru a se asigura ca impactul asupra speciilor protejate este unul redus :

Instruirea personalului care realizeaza lucrarile de intretinere privind identificarea si
protejarea speciilor protejate;

Inspectarea zonei proiectului si monitorizarea specifica perioadei de operare pentru
identificarea exemplarelor de specii protejate care ar putea sa utilizeze zone din
apropierea nodului rutier in situatii exceptionale pentru odihna ;

Respectarea planului de acces pe amplasamentul nodului rutier pentru lucrarile de
mentenanta ;

Respectarea graficelor de executie a lucrarilor de mentenanta ;

VI.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv

fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra cdrora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional

Amplasamentul prezentului proiectului este afectat deja de activitati antropice. Avand

in vedere ca limitele proiectului sunt amplasate la o distanta considerabila de zonele locuite,
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cu exceptia zonei din apropierea sensului giratoriu de conectare la DC129, unde exista
locuinte situate la sub 100 m distanta.

Avand in vedere ca in zona sensului giratoriu de conectare la DC 129, exista locuinte
situate la sub 100 m distanta, precum si faptul ca in sensul giratoriu nu se pot prevedea
panouri de protectie fonicad, pentru ca obstructioneaza vizibilitatea, au fost prevazute panouri
de protectie fonica in lungul bretelei 2, dupa racordarea cu sensul giratoriu, in lungul bretelei
2, pe ambele parti. Aceste panouri vor fi de tip sandwich din lemn sau beton, cu miez
absorbant si pot fi apoi imbracate in vegetatie agatatoare, in functie de amenajarea
peisagistica din zona. De asemenea au fost prevazute panouri de protectie antifonica in lungul
bretelelor 3 si 6, intrucét pe tronsoanele respective, zonele locuite se afla la o distantd de sub
400m.

Panourile vor asigura si o protectia impotriva poluantilor atmosferici.

In perioada de executie a lucrarilor, au fost prevdzute toate masurile astfel incat
locuitorii sa nu fie deranjati de emisiile de substante poluante si de nivelul de zgomot.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul extrem
de redus in perioada de execultie, iar dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv,
prin imbunatatirea conditiilor de trafic si prin asigurarea conectivitatii in zona proiectului.

In zona proiectului nu au fost identificate monumente, obiective istorice sau situri
arheologice.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

in perioada executiei lucrérilor de constructie vor fi stabilite reguli care s& asigure siguranta
circulatiei in interiorul si Tn vecinatatea santierului pentru a se evita accidentele care s-ar putea
produce intre utilajele de constructie si participantii la traficul din zona santierului. Totodata se va
propune limitarea traseelor de deplasare a utilajelor mari in zonele locuite.

in etapa de executie se propun urmétoarele masuri:

¢ Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

e Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea
acestor drumuiri;

e Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta
in perimetrul lucrarilor;

¢ Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

e Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic
cu cele mai bune tehnologii existente;

e In situatia in care in fronturile de lucru, in urma lucr&rilor de manevrare a maselor de
pamant sunt identificate obiecte de importanta arheologica, lucrarile vor fi oprite, iar
autoritatile competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor
necesare de descarcare arheologica;

¢ Amplasarea de panouri mobile fonoabsorbante in zona fronturilor de lucru;

e pentru reducerea nivelului de zgomot vor fi montate panouri mobile de protectie fonica,
in zonele in care locuintele sunt amplasate la distante mai mici de 400m.

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua
urmatoarele masuri:
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¢ Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;
¢ Mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea
apelor pluviale care au punct de evacuare in emisari naturali;

Tn cadrul proiectului au fost prevazute panouri fonoabsorbante, cu inéltimea de 2.5 m,
care vor indeplini si rol de protectie impotriva poluantilor atmosferici, deoarece elementele
proiectului sunt amplasate in rambleu, iar zonele locuite sunt la distante de mai putin de 400
m fata de proiect.

Implementarea proiectului se va realiza astfel incat sa asigure continuarea desfasurarii
vietii comunitatilor si activitatilor economice. In acest sens, drumurile si retelele de utilitati
identificate Tn zona nodului rutier vor fi relocate, continuand a fi functionale si pe durata operarii
acestuia. In acest sens, prin implementarea proiectului, activititile economice din zonele
invecinate pot fi incurajate, proiectul avand un impact pozitiv asupra economiei locale. De
asemenea, mentionam faptul ca se preconizeaza ca implementarea proiectului sa genereze
un impact pozitiv asupra localitatilor din zona prin fluidizarea traficului existent pe drumurile
nationale, comunale si locale, care va prelua surplusul existent in prezent.

VI.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in
timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

Generarea deseurilor, in special pentru perioada de executie a lucrarilor proiectate,
reprezinta o sursa cu impact potential semnificativ asupra mediului din zona de amplasament,
doar daca nu sunt respectate masurile prevazute in legislatia privind managementul
deseurilor.

Evidenta gestiunii deseurilor se realizeazd pe baza listei nationale de deseuri
acceptate pentru fiecare clasa de deseuri prezentata in H.G. nr. 856/2002.

Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind degeurile), cantitati de deseuri generate

Perioada de executie
In urma activitatilor de executie a lucrarilor pot rezulta urmétoarele tipuri de deseuri:
e 200108 Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
e Deseuri de ambalaje:
e 150101 ambalaje de hartie si carton;
1501 02 ambalaje de materiale plastice;
1501 03 ambalaje de lemn;
1501 04 ambalaje metalice
e 150107 ambalaje de sticla.

e 200101 Hartie si carton;
e 160605 Alte baterii si acumulatori;
e 160103 Anvelope scoase din uz;
e 160112 Placute de frana, altele decat cele specificate la 16 01 11 ;
o 160117 Metale feroase;
o 130206 uleiuri sintetice de motor, de transmisie si de ungere ;
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e 130207

e Deseuri din constructii si demolari:

Perioada de operare

17 01 01
17 01 02
17 01 07

17 02 01
17 02 02
17 02 03
17 03 02
17 05 04
17 09 04

uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor biodegradabile.

beton;

caramizi;
amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele
decat cele specificate la 17 01 06;

lemn;

sticla;

materiale plastice;

asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01;
pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;

amestecuri de deseuri de la constructii si demolari, altele decat cele
specificate la 17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03.

Principalele surse potentiale de deseuri in perioada de operare a obiectivului sunt

activitatile de trafic de tranzit si de mentenanta a nodului rutier.

Deseurile care pot fi generate in perioada de operare sunt:
e deseuri de ambalaje :
0 15 01 01 ambalaje de hartie si carton;

0 15 01 02 ambalaje de materiale plastice;
0 15 01 03 ambalaje de lemn;
0 15 01 04 ambalaje metalice

0 15 01 07 ambalaje de sticla.
e deseuri tehnologice de tipul: deseuri metalice, inclusiv deseuri rezultate din reparatii

curente ale echipamentelor, deseuri din lemn :

0 17 04 07 amestecuri metalice
017 02 01 lemn;
0 17 02 02 sticla;
0 17 02 03 materiale plastice;

Deseurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare

Cantitate Unitate
. estimata Locul de Starea Cod .
Denumire deseu . de . s " Modul de gestionare
afi generare <. | fizica* | deseu
“ masura
generata
Etapa de executie
Se vor realiza spatii special
0 . amenajate prevazute cu
rganizarea . !
i containere tip pubele.
. - de santier. t/ S L
Deseuri municipale 7o . 20 03 | Periodic vor fi ridicate de
10 Activitatea perioada S N . R
amestecate . . 01 catre operatori autorizati si
personalului | executie .
transportate la depozitele
constructor . .
de deseuri sau la statiile de
transfer ale localitatilor.
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Cantitate Unitate
. estimata Locul de Starea Cod .
Denumire deseu . de e s " Modul de gestionare
afi generare <~ | fizica* | deseu
“ masura
generata
Hartie si carton 1 S 2%,?1
. 20 01
Plastic 2 S 39
20 01
Metale 0,20 S 40
Front de
lucru. Resturi
de armaturi
. : sau alte 17 04 | Se vor colecta separat in
Amestecuri metalice 3 S . .
elemente 07 spatii de depozitare
metalice temporara special
utilizate in amenajate in cadrul
constructie organizarii de santier si in
Front de fronturile de lucru. Periodic
lucru. Resturi vor fi ridicate de catre
materiale operatori autorizati si
Deseuri din materiale 2 utilizate in s 17 02 | transportate in vederea
plastice constructii 03 valorificarii.
(tubulaturi
PVC, profile
etc.)
Ambalaje de hartie si 1501
carton ! Flrgg:ude S 01
Ambalaje de_ materiale 1 Materiale de _t/ s 15 01
plastice - perioada 02
constructii executie 15 01
Ambalaje de lemn 2 aprovizionate S 03
Absorbanti, materiale
filtrante (inclusiv filtre . R .
Cem a1 Vor fi colectate in saci
de ulei fara alta o . i .
o . etansi si depozitate in spatii
specificatie), materiale > . . :
. 1502 | special amenajate si vor fi
lustruire, 0,30 . S . :
N Organizare 02 predate operatorilor
imbracaminte de . SN
. o de santier. autorizati in vederea
protectie contaminata Atelier special eliminarii
cu substante autorizaft)aflat -
periculoase N .
in afara zonei : ry —
: . Vor fi colectate in recipienti
proiectului. inchisi, etichetati
Intretinerea sl elet Lo
. o depozitate intr-o incinta
Alte uleiuri de motor, utilajelor 1302 | inchis3 o
de transmisie si de 3 S inchisa prevazutavcu )
08* platforma betonata. Vor fi
ungere N s
predate catre unitaj
autorizate in vederea
colectarii si valorificarii.
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Cantitate Unitate
. estimata Locul de Starea Cod .
Denumire deseu . de e s " Modul de gestionare
afi generare <~ | fizica* | deseu
“ masura
generata
Vor fi colectate pe
platforme betonate din
Anvelope scoase din 16 01 | organizarea de santier i
5 S N "
uz 03 predate catre unitafi
autorizate in vederea
colectarii si valorificarii.
Vor fi colectate in pubele
acoperite amplasate Tn
Deseuri de la sudurs 0.1 De la Iucratlle S 12 01 spatl'l special amenajafce Si
de sudura 13 vor fi predate operatorilor
autorizati in vederea
eliminarii.
PamAant Si pletre' gltele Decopertari, 17 05 Dep02|tat.|n zona front.qnlor
decéat cele specificate 1 exCavari S 04 de lucru si ulterior reutilizat
la17 05 03* ca material de umplutura.
Namolurile colectate in
De la . R
. bazinele vidanjabile care
bazinele d i
) . etanse eservesc grupurile
Namoluri de la A 20 03 | sanitare vor fi Tn mod
) c 10 vidanjabile SS . S .
bazinele vidanjabile din 04 obligatoriu vidanjate si
. transportate de catre
organizarea X . .
d . operatori autorizati in statii
e santier . .
de epurare din proximitate.
Etapa de operare
Ambalaje de hartie si 1501 | Se vor colecta selectiv in
4 S . )
carton 01 spatii de depozitare
Materiale temporara special
aprovizionate amenajate in cadrul incintei
si utilizate de intretinere a operatorului
Ambalaje de materiale 4 pentru s 1501 | care realizeaza activitatea.
plastice intretinerea 02 Periodic vor fi ridicate de
nodului rutier catre operatori autorizati si
transportate in vederea
valorificarii.
Vor fi colectate pe
tone/ platforme betonate din
24 luni cadrul incintei de intretinere
Anvelope scoase din 2 s 16 01 | a operatorului care
uz Provenite de 03 realizeaza activitatea si
la utilaicle predate catre unitafj
folosit(Je la autorizate in vederea
intretinerea colectarii si valorificarii.
Absorbanti, materiale o Vor fi colectate in saci
. . L nodului rutier g . N .
filtrante (inclusiv filtre etansi si depozitate in spatii
de ulei fara alta 1502 | special amenajate si vor fi
N . 0.2 S * ;
specificatie), materiale 02 predate operatorilor
lustruire, autorizati in vederea
imbracaminte de eliminarii.
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Cantitate Unitate
. estimata Locul de Starea Cod .
Denumire deseu . de e s " Modul de gestionare
afi generare <~ | fizica* | deseu
“ masura
generata
protectie contaminata
cu substante
periculoase
Vor fi colectate in recipienti
inchisi, etichetati,
Alte uleiuri de motor, 13 02 Eiepho_z[tate |nvtr-otv|ncmta
de transmisie si de 2 s Inchisa prevazuta cu -
08* platforma betonata. Vor fi
ungere N s
predate catre unitafj
autorizate in vederea
colectarii si valorificarii.
Amestecuri de grasimi Se vor colecta din caminele
si uleiuri de la de decantare ale
separarea Separatoarele 19 08 separatoarelor de
amestecurilor apa/ulei 10 de m3/an SS . hidrocarburi si se vor
. - . . 10 : .
din alte sectoare decét hidrocarburi transporta prin operatori
cel specificat la 19 08 autorizati Tn vederea
09 eliminarii.

* Stare fizica: Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.
** [n conformitate cu Lista cuprinzénd deseurile, prevazuta in Decizia Comisiei Europene
2014/955/UE si in Anexa nr. 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si
pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si
completarile ulterioare

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
Se vor evita efectele negative asupra factorilor de mediu sensibili: sol si apa subterana.
Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare

a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.
Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape de suprafata, vegetatie, fauna,
sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.

Planul de gestionare a deseurilor. Modul de colectare si evacuare deseuri

Amplasament Tipuri deseu Mod de Observatii
colectare/evacuare
Amplasamentul Partile reciclabile sunt Se vor pastra
proiectului in colectate selectiv si evidente stricte
perioada de | Menajere si | predate operatorilor privind datele
executie asimilabile autorizati calendaristice,
Fractiile amestecate se cantitatile eliminate
elimina prin serviciile de Si identificarea
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salubritate ale localitatilor
din zona

Se vor organiza puncte de
colectare  prevazute cu
containere  tip pubele.
Periodic vor fi ridicate de
catre operatori autorizati si
transportate la depozitele de
deseuri sau la statile de
transfer specializate.

mijloacelor de

transport utilizate

Hartie si deseuri
specifice
activitatii de birou

Vor fi colectate si
depozitate separat, in
vederea valorificarii prin
operatori autorizati.

Se vor pastra
evidente privind
cantitatile

predate in vederea
valorificarii.

Deseuri de
ambalaje . . Se vor pastra
L Vor fi colectate si . .
(de hartie si ) L evidente privind
depozitate selectiv, in I
carton, D cantitatile
. vederea valorificarii prin .
de materiale . o predate in vederea
. operatori autorizati I
plastice, valorificarii.
metalice, de
sticla)
Se vor pastra
evidente cu
.| cantitatile
Se vor colecta temporar in o .
.. ) .| valorificate in
incinta, pe platforme si/sau in ,
containere specializate. Vor conformitate cu
. . . > SPeCIAliZAe. OUG nr. 92/2021,
Deseuri metalice | fi  valorificate in  mod o )
. . . ... | privind regimul
obligatoriu prin unitati .
L . | deseurilor cu
specializate de  prestari . .
e completarile Si
Servicii. .
modificarile
ulterioare.
Aparitia acestei categorii
de deseuri implica o
abordare specifica. Din
Deseuri din| punct de vedere al
materiale de | potentialului contaminant
constructii aceste deseuri nu ridica
probleme deosebite (fiind
vorba in special de resturi
de beton, mortar, mixturi
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asfaltice). In ceea ce
priveste valorificarea si
eliminarea lor, in functie de
contextul situatiei se pot
propune mai multe metode:
. depunerea in gropile
de imprumut ajunse la cota
finala de exploatare.

utilizarea ca material de

Uleiuri uzate

acoperire intermediara in
cadrul depozitelor de
deseuri.

Aceste deseuri sunt
generate cu periodicitate
mica. Avand in vedere
caracterul lor periculos

(imflamabilitate si toxicitate

pentru  organisme) se
propune  colectarea in
recipienti metalici inchisi
care vor fi depozitati in

conditii de siguranta. Aceste

deseuri vor fi in mod
obligatoriu predate la
unitatile  specializate in

vederea eliminarii lor.

Se vor tine evidente

cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu

prevederile OUG nr.
92/2021 privind
regimul deseurilor

Acumulatori uzati

Deseurile de baterii si
acumulatori care prezinta
deteriorari ale carcaselor sau
pierderi de electrolit trebuie
sa fie colectate separat de
cele care nu prezinta
deteriorari sau pierderi de
electrolit, in  containere
speciale, pentru a fi predate
operatorilor economici care
desfasoara, pe baza de
contract, o activitate de
tratare si/sau reciclare

Se vor tine evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile H.G.
1132/2008  privind
regimul bateriilor si
acumulatorilor si al
deseurilor de baterii
si acumulatori cu
completarile Si
modificarile
modificarile aduse
de: HG nr.
1079/2011; HG nr.
540/2016; Legea nr.
203/2018; HG nr.
478/2020
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Se vor tine evidente

Nu se abandoneza pe sol o

L cu cantitatile
sau prin ingropare. Se vor | . . .

. eliminate si/ sau
preda persoanelor juridice e
care comercializeaza valorificate conform
. H.G.170/2004

anvelope noi si/sau anvelope . .

Anvelope uzate . ... .| privind gestionarea

uzate destinate reutilizarii ori

oo anvelopelor uzate,
persoanelor juridice e
. cu modificarile

autorizate sa le colecteze

. o aduse de Legea nr.

si/sau sa le valorifice 203/2018

conform HG.170/2004
Amplasamentul | Menajere si | Partile reciclabile sunt Se vor pastra
proiectului  in | asimilabile colectate selectiv si evidente stricte
perioada de predate operatorilor privind datele
operare autorizati calendaristice,

Fractiile amestecate se cantitatile eliminate

elimina prin serviciile de Si identificarea

salubritate ale localitatilor mijloacelor de

din zona transport utilizate

Se vor organiza puncte de

colectare  prevazute cu

containere tip pubele.

Periodic vor fi ridicate de

catre operatori autorizati si

transportate la depozitele de

deseuri sau la statile de

transfer specializate.

Hartie si deseuri | Vor fi colectate si Se vor pastra

specifice depozitate separat, in evidente privind

activitatii de birou | vederea valorificarii prin cantitatile
operatori autorizati. predate in vederea
valorificarii.

Deseuri de Vor fi colectate si Se vor pastra

ambalaje depozitate selectiv, in evidente privind

(de hartie si vederea valorificarii prin cantitatile

carton, operatori autorizati predate in vederea

de materiale valorificarii.

plastice,

metalice, de

sticla)

Deseuri metalice | Se vor colecta temporar in | Se vor pastra
incinta, pe platforme si/sau in | evidente cu
containere specializate. Vor | cantitatile
fi  valorificate in  mod | valorificate in
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obligatoriu prin unitati | conformitate cu
specializate de prestari | OUG nr. 92/2021,

servicii. privind regimul
deseurilor cu
completarile Si
modificarile
ulterioare.
Deseuri din | Aparitia acestei categorii
materiale de | de deseuri implica o
constructii abordare specifica. Din

punct de vedere al
potentialului  contaminant
aceste deseuri nu ridica
probleme deosebite (fiind
vorba in special de resturi
de beton, mortar, mixturi
asfaltice). In ceea ce
priveste valorificarea si
eliminarea lor, in functie de
contextul situatiei se pot
propune mai multe metode:
) depunerea in gropile
de imprumut ajunse la cota
finala de exploatare.
utiizarea ca material de
acoperire intermediara in
cadrul depozitelor de
deseuri.

Uleiuri uzate Aceste deseuri sunt | Se vor tine evidente
generate cu periodicitate | cu cantitatile
mica. Avand in vedere | valorificate in
caracterul lor periculos | conformitate cu
(imflamabilitate si toxicitate prevederile OUG nr.
pentru  organisme)  se | gop021
propune  colectarea in
recipienti metalici inchisi
care vor fi depozitati in
conditii de siguranta. Aceste
deseuri vor fi in mod
obligatoriu predate la
unitatile  specializate in
vederea eliminarii lor.

privind
regimul deseurilor
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Acumulatori uzati | Deseurile de baterii si | Se vor tine evidente

acumulatori care prezinta | cu cantitatile
deteriorari ale carcaselor sau | valorificate in
pierderi de electrolit trebuie | conformitate cu
sa fie colectate separat de | , evederile H.G.

cele care nu prezinta 1132/2008  privind
deteriorari sau pierderi de regimul bateriilor si

electrolit, in  containere acumulatorilor si al
speciale, pentru a fi predate deseurilor de baterii
operatorilor economici care si acumulatori cu
desfasoara, pe baza de completarile si
contract, o activitate de | ,qqificarile

tratare si/sau reciclare modificarile  aduse

de: HG nr.
1079/2011; HG nr.
540/2016; Legea nr.
203/2018; HG nr.
478/2020

Anvelope uzate Nu se abandoneza pe sol sau | Se vor tine evidente
prin ingropare. Se vor preda | cu cantitatile

persoanelor  juridice  care | €liminate si/ sau

comercializeaza anvelope noi | Valorificate conform
H.G.170/2004

privind gestionarea
anvelopelor uzate
cu modificarile
aduse de Legea nr.
203/2018

si/sau anvelope uzate destinate
reutilizarii  ori  persoanelor
juridice autorizate sa le
colecteze si/sau sa le valorifice
conform HG.170/2004

Avand in vedere ca nu exista operatori economici cu activitati in zona proiectului, iar
administratorul sectorului de autostrada are obligativitatea sa incheie contracte cu firme
specializate in colectarea si evacuarea deseurilor rezultate pe amplasamentul proiectului,
consideram ca impactul deseurilor asupra factorilor de mediu va fi unul extrem de redus.

VI.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Executia lucrarilor proiectate implica utilizarea unor materiale care prin compozitie sau

prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor
toxice si periculoase. Aceste substante si materiale sunt:

- combustibil pentru functionarea utilajelor si vehiculelor de transport;

- lubrifianti (uleiuri motor, vaselina etc.);

- vopsele.

- aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucrarile de asfaltare.
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Principalele substante utilizate, Tmpreuna cu natura riscului pe care il genereaza
folosirea acestor substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
Denumirea preparatelor chimice
Nr. . . -
crt. substan’gell_pr_eparatulm _ Categorle_ _ _
chimic Periculoase/Nepericuloase Grad de periculozitate
(P/N)
- Grad ridicat de
1 Motorina P inflamabilitate
2. Lubrifianti P Iritant, greu inflamabil
3. Vopseluri P Inflamabil, iritant
4 Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a
indicatiilor de pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care
fnsotesc produsele.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase gi asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta pentru mediu si
sanatatea umana vor fi respectate toate normele si reglementarile specifice ale lucrarilor.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest
sens, iar furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si
reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua in ateliere specializate, unde se vor realiza si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Pe amplasamentul proiectului nu se vor realiza activitati de alimentare cu combustibil
sau de schimbare a lubrifiantilor.

In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor
in vigoare, efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact
semnificativ asupra factorilor de mediu.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot aparea numai ca urmare
a producerii unor accidente de catre vehicule care transporta astfel de substante.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Resursele naturale utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:
- pamant;
- agregate naturale (nisip, balast etc).
- apa

Categoriile de materii prime si materiale sunt prezentate in capitolul Il1.
Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate
si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.
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In ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, pentru realizarea lucrarilor vor fi achizitionate materii
prime de la firme autorizate specializate in acest sens, care vor pune la dispozitie materialele
gata de punere in opera pe amplasamentul proiectului.

VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de

proiect

a) impactul asupra populatiei, sanatati umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si
a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente;
natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul potential a fost analizat atat in perioada de executie a lucrarilor, precum si in
cea de operare a obiectivului modernizat/extins, au fost analizate si caracteristicile proiectului,
factorii asupra cdrora actioneaza, precum si masurile de evitare, limitare si reducere a
impactului semnificativ asupra factorilor de mediu.

Impactul proiectului va fi unul redus-moderat in perioada de executie si redus in
perioada de operare, in conditiile respectérii masurilor operationale specifice, precum si a
celor stabilite in actul de reglementare privind protectia mediului.

Avénd in vedere localizarea proiectului i caracteristicile acestuia nu va exista un
impact transfrontalier.

Poluarea manifestata in perioada de executie se datoreaza traficului zilnic de santier
si functionarii utilajelor si echipamentelor.

Prezentam mai jos o scurta descriere a impactului potential, cu luarea in considerare
a urmatorilor factori: impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre
aceste elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Impact asupra populatiei si sanatatii umane, conservarii terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor poate avea un posibil impact asupra populatiei aflate in zona de
influenta, impact datorat traficului de santier si emisiilor acestuia, insa impactul este temporar
limitat in timp, avand in vedere ca lucrarile se vor realiza in baza unui grafic de executie a
lucrarilor.

Populatia nu va fi afectata prin expunerea la poluantii emisi in atmosfera, in conditiile
respectarii masurilor specifice pentru protectia calitatii aerului si pentru protectia impotriva
zgomotului.
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Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul redus
in perioada de executie.

Dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea conditiilor
de trafic si prin asigurarea conectivitatii in zona.

In perioada de executie se vor efectua lucréri care vor afecta orizonturile superficiale
ale solului, insa deoarece zona este deja afectatd de activitati antropice, consideram ca
impactul asupra solului va fi unul redus, lucrarile propuse avand in final un impact pozitiv prin
limitarea si reducerea riscurilor de poluare a solului.

In ceea ce priveste afectarea folosintelor si bunurilor materiale, acestea nu vor fi
afectate.

Sursele de poluanti sunt prezentate in capitolul V1.5 Protectia solului si subsolului si in
capitolul V1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public.

Impactul asupra biodiversitatii si conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice,

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta negativ ecosistemele terestre si
acvatice de pe amplasament, avand in vedere cd suprafetele de pe amplasament sunt
afectate de activitati antropice si au suferit modificari secundare.

De asemenea, impactul asupra habitatelor naturale, a florei si faunei va fi unul redus,
tindnd cont ca proiectul se desfasoara intr-o zona afectata de activitati antropice de tip agricol
si cu trafic rutier de tranzit.

Sursele potentiale si efectele asupra biodiversitatii sunt prezentate detaliat in cadrul
capitolului VI.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei,

In perioada de executie a lucrarilor se apreciaza ca emisiile de substante poluante
provenite de la traficul de santier, de la manipularea si punerea in opera a materialelor, sunt
in valori nesemnificative, nu pot ajunge direct sau indirect in ape de suprafata sau subterane,
asadar nu vor modifica incadrarea in categorii de calitate a apei si nu vor influenta regimul
cantitativ al apei in zona proiectului.

In perioada de operare nu se va inregistra un impact semnificativ, iar realizarea
proiectului nu va afecta regimul natural de scurgere si nici regimul calitativ si cantitativ al apei,
avand in vedere tipologia proiectului.

Sursele potentiale si efectele asupra factorului de mediu apa sunt prezentate detaliat
in cadrul capitolului V1.1 Protectia calitatii apei.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

Proiectul va avea un impact moderat asupra calitatii aerului, in special in perioada de
executie a lucrarilor, avand in vedere cé lucrarile proiectate se extind pe o suprafata limitata.

Informatii despre sursele de poluare sunt prezentate in capitolul V1.2 Protectia aerului.

Executia lucrarilor poate avea temporar pe durata desfasurarii, un impact redus local
asupra calitatii aerului.

Emisiile poluante vor avea valori nesemnificative si nu vor influenta caracteristicile
climei in zona proiectului. De asemenea, prin fludizarea traficului proiectul va ajuta la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, asadar nu va genera un impact semnificativ in
ceea ce priveste schimbarile climatice.
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In perioada de operare a proiectului, impactul asupra calitatii aerului si climei va fi unul
extrem de redus, generat in special de traficul rutier pe nodul rutier.

Atat in perioada de executie, cét si in perioada de operare nu va exista un impact
suplimentar in ceea ce priveste emisia gazelor cu efect de sera.

Impactul asupra zgomotului si vibratiilor

Tinand cont ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafata redusa, consideram ca
efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor fi unele extrem de reduse. Se vor lua
toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si zgomote, a
socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi depasirea
limitelor prevazute in legislatie, se vor prevedea masuri suplimentare.

in conditiile in care vor fi respectate masurile operationale de protectie, impactul va fi
unul nesemnificativ.

Avand in vedere ca proiectul se refera la realizarea unui nod rutier, in scopul fluidizarii
traficului si asigurarii conectivitatii in zona, acesta nu va avea un impact negativ in ceea ce
priveste poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de
exploatare.

Sursele de zgomot si vibratii sunt prezentate in cadrul capitolului VI.3 Protectia
impotriva zgomotului si vibratiilor.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural

Avand in vedere tipologia proiectului, precum si amplasarea, impactul asupra
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural va fi unul extrem de redus atat in
perioada de executie, cét si in perioada de operare.

Impact cumulat

Tn acest moment nu au fost identificate proiecte care sa genereze impact cumulativ Si
sa se suprapund ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Activitatea de realizarea a nodului rutier se poate cumula ca impact cu traficul existent
pe sectorul de autostrada A1 si pe drumul national DC 129.

Tn cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de

executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

b) extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

Impactul lucrarilor proiectate va avea o extindere locala, ce se va manifesta doar in
imediata apropiere a proiectului mai ales in perioada de executie a lucrarilor. Populatia poate
fi afectata doar temporar in perioada de executie si numai daca nu sunt respectate masurile
operationale specifice.

In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot s&
apara pana la distante de cel mult 500 m fata de limitele proiectului. Distantele cele mai mari
pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie sunt date de zgomot
(cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului de
particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal. in etapa de operare, impactul

Memoriu de prezentare

NOD RUTIER A1 (KM 362+813) — DC 129 (SANTUHALM), INCLUSIV Pag. 72 /97
RETELE DE UTILITATI DIN CULOARUL INVESTITIEI



potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul si vibratiile produse
de circulatia autovehiculelor.

c) magnitudinea si complexitatea impactului;
Magnitudinea impactului proiectului este diferita in functie de procesele tehnologice,
de conditiile atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente utilizate in executia lucrarilor,
insa la nivel global aceasta va fi una limitata.

d) probabilitatea impactului;

Probabilitatea impactului este prezentata in subcapitolul de impact pentru fiecare
factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor. Proiectul va avea un impact specific
lucrarilor de infrastructura.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea
unui plan adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:

e Proiectarea siimplementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

e Evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la
finalizarea constructiei si in primii ani de operare);

e Implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja
implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Identificarea nivelului de impact este prezentatd in subcapitolul de impact pentru
fiecare factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor. Proiectul va avea un impact
specific lucrarilor de infrastructura.

Impactul lucrarilor proiectate va fi temporar in anumite intervale de timp din perioada
de executie, impactul va fi variabil si reversibil.

f) masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Masuri de protectie a factorului apa

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat in executia lucrarilor, in frontul de lucru si Tn organizarea de santier si prin vidanjarea
lor periodica.

in etapa de executie principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de
apa sunt:

e organizarea de santier va fi prevazuta cu sisteme de canalizare, epurare si evacuare
a apelor menajere si pluviale. Se va adopta un sistem cu bazine vidanjabile;

e apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de
constructie si apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se
vor colecta si preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de
descarcare;
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e este interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea
utilajelor in albiile cursurilor de apa, canale de desecare, irigatii sau zone depresionare;

e carburantii vor fi stocati in rezervoare etanse cu cuve de retentie, astfel incat sa nu se
produca pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si
ulterior vor fi predate unitatilor specializate;

e seva asigura evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executa lucrari pentru
a evita stagnarea apelor;

e se va evita pe cat posibil traversarea cursurilor de apa pentru asigurarea drumurilor de
acces la lucrari;

e se interzice spalarea vehiculelor in interiorul sau imediata vecinatate a cursurilor de
apa si canalelor de irigatii-desecare;

e se vor lua masuri speciale de protectie a apelor subterane din zonele de proteciie,
pentru a preveni eventualele contaminari prin infiltratii sau scurgeri necontrolate din
zonele de construire;

e este interzisd deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in
cursurile de apa permanente sau nepermanente;

e este interzisd deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de
suprafata sau subterane;

e se va intocmi Planul de prevenire a poluarilor accidentale si se vor desemna
responsabili cu implementarea acestuia;

e se va evita ca lucrarile de constructii sa afecteze scurgerea apelor subterane;

o platformele pe care se vor amplasa dotarile nodului rutier vor fi construite cu pante
care sa asigure colectarea apelor pluviale, prevazute cu bazine de decantare si
separare a hidrocarburilor;

o toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu suport
integrat sau vor fi amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;

o toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc.,
utilizate pe santier vor fi in stare buna si nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere
si hidraulice, tavile de scurgere din otel fiind amplasate sub acestea daca nu sunt
utilizate;

o toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex. solventi, lichid
hidraulic, ulei de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in tavi de otel sau
din alt material aprobat cu volum corespunzator;

e in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile
din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si pamantul contaminat va fi
excavat si indepartat de pe santier si transportat imediat catre o locatie de evacuare
aprobata.

e antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru
personalul si forfa sa de munca in locaiii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate
toaletele vor fi ecologice si vor fi golite regulat sau racordate la reteaua de canalizare.

e antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvata de functionare, pe
intreaga durata de executie a lucrarilor. Toaletele vor fi prevazute cu rezervor etans.
Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si golite regulat.
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in etapa de operare principalele mésuri de reducere a impactului pentru corpurile de
apa sunt:

¢ identificarea de solutii/substante alternative, cu efecte mai reduse asupra mediului
(apa si sol), pentru inlocuirea totala sau partiala a clorurii de sodiu si clorurii de calciu
utilizate pentru deszapezire in perioada de iarna;

e se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa
subterana sau de suprafata;

¢ indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in bazinele de
retentie, se vor incadra in prevederile normativului NTPA 001/2002;

e esteinterzisa deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafata sau subterane.

In perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului ii revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

Masuri de protectie a factorului aer

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale in vigoare.

Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomanda luarea
urmatoarelor masuri in perioada de executie a lucrarilor:

o limitarea emisiilor de particule generate de activitdtile de manevrare a maselor de
paméant se va realiza prin:

- activitafi de umectare a suprafetelor;

- acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale
pulverulente;

- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul
materialelor.

e utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

e in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a
zonelor cu lucrari active in vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea
concentratiilor (PM10/ PM2,5) in valorile limita prevazute de legislatia in vigoare;

e transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza
la nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate
pentru bene) in scopul reducerii emisiilor de particule;

e curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

o verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea
lucrarilor;
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e evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol (decopertari/
umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice;

e asigurarea unui management corect al materialelor utilizate Tn perioada de constructie;
e oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;
e eliminarea corespunzatoare a deseurilor rezultate;

e stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a
zonelor unde au fost realizate lucrari de taluzare si unde s-au amenajat depozitele de
material excavat excedentar;

e amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrarile de executie.
In perioada de operare este necesard implementarea urmatoarelor masuri:

e pe baza monitorizarii calitatii aerului la nivelul localitatilor invecinate nodului rutier vor
fi implementate masuri de adaptare a traficului astfel incat sa se evite depasirea
concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptori
sensibili;

e cea mai importanta masura de reducere a poluarii aerului la nivelul nodului rutier va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a
autovehiculelor in ceea ce priveste normele de poluare impuse.

Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor
In perioada de executie, se recomandé respectarea urmatoarelor masuri operationale:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic

- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic

- lucrarile se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00)

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 db)

- pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitati.

- pentru reducerea nivelului de zgomot vor fi montate panouri de protectie fonica, in zonele Tn
care locuintele sunt amplasate la distante mai mici de 400m.

Alte masuri de reducere a impactului:

- verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot;

- materialele de constructie vor fi depozitate, atunci cand este necsar si posibil, in cadrul
organizarii de santier astfel incat sa creeze o bariera acustica in directia locuintelor;

- santierul va fi imprejmuit si nu se va lucra in timpul orelor de odihna;

- pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil zonele rezidentiale, iar
in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitata la maxim 40 km/ora;

Masuri de diminuare a impactului sol, subsol
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In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, astfel

fncat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor in perioada de executie.

In conformitate cu prevederile legale, stipulate in OUG nr. 92/2021 privind regimul

deseurilor, deseurile din constructii si demolari vor fi colectate selectiv, in vederea trimiterii la
recuperare a deseurilor reciclabile si a eliminarii deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Masuri pentru protectia solului

Pentru evitarea gi reducerea impactului asupra solului in etapa de executie sunt recomandate
urmatoarele masuri:

in cadrul organizarii de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigura reducerea
suprafetelor la nivelul carora este necesara indepartarea vegetatiei naturale, precum
si constructia de fundatii si platforme definitive;

stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odatd cu avansarea lucrarilor de
terasamente. Solul fertil va fi depozitat in gramezi separate in vederea reutilizarii in
cadrul lucrarilor de reabilitare, atat la nivelul zonelor cu lucrari temporare cat si pe
suprafata zonelor reabilitate la nivelul lucrarilor permanente;

la alegerea zonelor de depozitare a solului fertil decopertat si/sau a altor paméanturi
excavate se vor evita suprafetele valoroase din punct de vedere al capacitaiii
productive a solului (suprafete cu vegetatie naturala si terenuri agricole);

se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionarii
corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special
destinate;

evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate
in urma lucrarilor;

depozitarea temporara pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a celor de tip menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in
vederea eliminarii finale sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzatori, in
spatii special amenajate;

instalarea unor masuri locale de control precum garduri de refinere a sedimentelor sau
decantoare;

colectarea si evacuarea apelor meteorice pentru a evita amestecul acestora cu apele
care contin sedimente;

utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia
lucrarilor, precum si pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul
deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;

intrefinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se
vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele sensibile sau in
interiorul organizarii de santier;
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Pentru

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect;

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se
vor limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi
imprejmuit;

stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat
dupa finalizarea lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturala a vegetatiei;

in cazul unei contaminari a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratata /
eliminata in functie de tipul de contaminare; organizarea de santier va fi dotate
corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material /
substanta care poate cauza poluare in urma unei gestionari necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la
starea initiala; se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor,
pentru a pastra aceleasi calitafi structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii
de seminte;

zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor fi stabilizate
corespunzator, iar in zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia
initiala va fi refacuta;

etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de

intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti;

Masuri pentru protectia subsolului

in perioada executiei lucrarilor de constructie este recomandata implementarea urmétoarelor

masuri:

metodologia de realizare a lucrarilor de constructie va include tehnici care sa
incorporeze evaluarea riscurilor pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor,
atat in interiorul cat si in exteriorul limitei de proiect (inclusiv in zona organizarii de
santier si a zonelor de depozitare a pamantului excavat);

vor fi folosite utilaje si echipamente performante pentru executia lucrarilor de excavare
pentru a reduce volumul excavat si pentru a asigura stabilitatea zonelor din vecinatatea
zonelor excavate;

in situatia Tn care va fi interceptata panza freatica vor fi luate masuri de drenare si
corectare corespunzatoare;

taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitatii si vor fi inierbate;
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este necesara prevederea de drenuri longitudinale, drenuri forate orizontal si drenuri
pe taluz pentru colectarea si evacuarea apelor de infiltratie si a celor de siroire, astfel
incat sa fie asigurate conditiile de stabilitate generala si locala.

Pentru etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

intrefinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de
intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti;

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure

a solului si subsolului de pe amplasament.

Masuri pentru protectia biodiversitatii

In scopul protectiei componentelor de biodiversitate in etapa de executie sunt

prevazute urmatoarele masuri:

Delimitarea clara a frontului de lucru pentru a minimiza petrurbarea inutild a unor
suprafete suplimentare celor necesare desfasurarii activitatilor prevazute in proiect;

Pentru reducerea emisiilor de particule generate de traficul/ lucrarile de santier, in
perioadele lipsite de precipitatii, se vor desfasura activitati de umectare a drumurilor
de acces si a altor suprafete pe care actioneaza eroziunea eoliang;

In perioada constructiei se va evita mentinerea deschisa a oricéror bazine, santuri,
sapaturi pentru fundatii etc., in care exemplarele de amfibieni si reptile pot sa ramana
captive. Aceste potentiale capcane trebuie inventariate si inspectate periodic pentru
evitarea producerii de victime

in etapa de operare a nodului rutier sunt propuse urmatoarele masuri de ordin
operational :

se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa
subterana sau de suprafata;

pe baza monitorizarii calitatii aerului la nivelul localitatilor invecinate nodului rutier vor
fi implementate masuri de adaptare a traficului astfel incat sa se evite depasirea
concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptori
sensibili;

cea mai importanta masura de reducere a poluarii aerului la nivelul nodului rutier va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a
autovehiculelor in ceea ce priveste normele de poluare impuse.

intrefinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de
intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;
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e respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti;

e Mmonitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

e mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea
apelor pluviale.

De asemenea, trebuie respectate urmatoarele masuri generale, extrem de importante

pentru a se asigura ca impactul asupra speciilor protejate este unul redus :

e Instruirea personalului care realizeaza lucrarile de intretinere privind identificarea si
protejarea speciilor protejate;

e Inspectarea zonei proiectului si monitorizarea specifica perioadei de operare pentru
identificarea exemplarelor de specii protejate care ar putea sa utilizeze zone din
apropierea nodului rutier in situatii exceptionale pentru odihna ;

e Respectarea planului de acces pe amplasamentul nodului rutier pentru lucrarile de
mentenanta ;

¢ Respectarea graficelor de executie a lucrarilor de mentenanta ;

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

In perioada executiei lucrérilor de constructie vor fi stabilite reguli care s& asigure siguranta
circulatiei In interiorul si Tn vecinatatea santierului pentru a se evita accidentele care s-ar putea
produce intre utilajele de constructie si participantii la traficul din zona santierului. Totodata se va
propune limitarea traseelor de deplasare a utilajelor mari in zonele locuite.

in etapa de executie se propun urmétoarele masuri:

- Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

- Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea
acestor drumuri;

- Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta
in perimetrul lucrarilor;

- Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

- Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic
cu cele mai bune tehnologii existente;

- In situatia in care in fronturile de lucru, in urma lucrarilor de manevrare a maselor de
paméant sunt identificate obiecte de importanta arheologica, lucrarile vor fi oprite, iar
autoritatile competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor
necesare de descarcare arheologica;

- Amplasarea de panouri mobile fonoabsorbante in zona fronturilor de lucru;

- pentru reducerea nivelului de zgomot vor fi montate panouri mobile de protectie fonica,
in zonele in care locuintele sunt amplasate la distante mai mici de 400m.

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua
urmatoarele masuri:
- Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;
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- Mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea
apelor pluviale;

g) natura transfrontiera a impactului.

Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Nodul rutier Santuhalm este amplasat la o distanta de aproximativ 143 km fata de cea
mai apropiata granita nationala, respectiv granita de S-vest a Romaniei cu Serbia.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului:
Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia

existenta asupra factorilor de mediu in perioada de executie, iar in perioada de exploatare a
obiectivului impactul asupra mediului va fi unul preponderent pozitiv, deoarece prin realizarea
proiectului calitatea factorilor de mediu se va imbunatéati semnificativ.

Se recomanda monitorizarea urmatorilor factori de mediu: aer, sol, zgomot, deseuri.
Aceasta monitorizare va fi efectuatéa in perioada de executie a lucrarilor de Antreprenor, iar in
perioada de operare de catre Constructorul/Beneficiarul lucrarii pe baza recomandarilor si a
conditiilor stabilite de Autoritatea competenta pentru protectia mediului — APM Hunedoara in
actul administrativ de reglementare.

Perioada de executie
Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de executie a lucrarilor se
recomanda urmatorul plan de monitorizare:

Nr. | Componenta de | Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru
Crt. mediu monitorizati monitorizare
1 aer lunar -NOx,S02, pulberi in | - front de lucru
suspensie,
2 sol trimestrial -hidrocarburi - front de lucru
extractibile
3 zgomot lunar -nivel de zgomot(dB) - front de lucru
4 deseuri lunar Cantitatea de deseuri- | - front de lucru
evidenta conform
legislatiei specifice

Perioada de operare

Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de operare a lucrarilor
(primii 2 ani de la momentul inceperii circulatiei pe nod) se recomanda urmatorul plan de
monitorizare:

Nr. Componenta Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru
Crt. de mediu monitorizati monitorizare
1 aer trimestrial -NOx,S02, pulberi in n apropierea zonelor sensibile,
suspensie, respectiv zonele locuite situate la
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distanta de sub 500 m din
apropierea localitatii Santuhalm
si din comuna Harau

3 zgomot trimestrial -nivel de zgomot(dB) In apropierea zonelor sensibile,
respectiv zonele locuite situate la
distanta de sub 500 m din
apropierea localitatii Santuhalm
si din comuna Harau

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru deseuri etc.)
Nu este cazul

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul (nodul rutier) face legatura cu autostrada si DC129. Tronsonul de autostrada

face parte integranta a coridorului IV Paneuropean, Nadlac - Constanta, inclusa in Programul
Operational Sectorial , Transport” 2007-2013, finalizata in 2012

X. Lucrari necesare organizarii de santier:
Se recomanda dezvoltarea organizarii de santier intr-un singur amplasament din
considerente de ordin economic si de protectie a mediului.

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

o Constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care
sa-i permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate a lucrarilor;

o Toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei,
in conformitate cu prevederile din proiect, normativele in vigoare si protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizarii de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:
e Delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;
e Pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

e Trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri,
magazii, depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii
proiectului;

o Organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea
corespunzatoare a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate,
sanfuri perimetrale pentru colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi
amenajate zone prevazute cu platforma betonata, imprejmuire si mijloace de

Memoriu de prezentare

NOD RUTIER A1 (KM 362+813) — DC 129 (SANTUHALM), INCLUSIV Pag. 82 /97
RETELE DE UTILITATI DIN CULOARUL INVESTITIEI



avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporara a materiilor prime, materialelor
si deseurilor;

e Amplasarea containerelor cu destinatie de birouri;

e Montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate
parcarile si zonele de gestionare a carburantilor si uleiurilor;

e Asigurarea utilitatilor - alimentarea cu energie electrica, apa, asigurarea colectarii gi
epurarii apelor uzate menajere si tehnologice;

e Procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale
in vigoare;

e Asigurarea iluminarii obiectivelor.

Organizarea de santier va avea o suprafata de aproximativ 10000 mp, iar la finalizarea
lucrarilor, terenul va fi utilizat pentru amplasarea unor elemente ale proiectului, respectiv
viitorul nod rutier.

Principiile care au stat la baza alegerii organizarii de santier sunt:

- distributia in lungul proiectului a volumului de lucrari necesar a fi realizat;
- reducerea impactului asupra locuitorilor;

- disconfort cat mai mic in zona lucrarilor;
Dotarile principale ale organizarii de santier sunt:

- Birouri, spatii pentru depozit, parcari autoturisme.

- dotari pentru protectie in situatii de urgenta.

- grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic, astfel incat sa se asigure
ca apele uzate menajere nu vor avea un impact semnificativ asupra mediului.
Organizarea de santier va fi prevazuta cu sisteme de canalizare, epurare si evacuare a apelor

menajere si pluviale. Se va adopta un sistem cu bazine vidanjabile.

Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si
apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta si preepura
in decantoare si separatoare de produse petroliere Tnainte de descarcarea in bazinele
vidanjabile.

Amplasamentul organizarii de santier se realizeaza cu respectarea urmatoarelor
conditii:

* sanu fie amplasata in interiorul sau Tn vecinatatea ariilor naturale protejate;
* sanu fie amplasata in vecinatatea cursurilor de apa;

. sa nu fie amplasata in zonele identificate cu risc alunecare terenului;

» safie asigurat accesul la drumurile existente;

* safie amplasata la o distanta rezonabila faté de zonele locuite.

Este interzisd amplasarea organizarii de santier pe suprafete protejate (situri
arheologice, situri monumente ale naturii etc.) sau pe terenuri de calitate superioare.

Localizarea organizarii de santier;

O posibila locatie de amplasare a organizarii de santier este pe o suprafatad estimata
la aproximativ 10000 mp, la sud de amplasamentul propus nodului rutier, suprafata care dupa
executia proiectului va fi adusa la starea initiala. Aceasta se propune a se realiza pe partea
stanga Tn sensul de mers ala autostrazii A1, intre breteaua 1 si drumul de acces existent ce
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are legatura cu DC129. De asemenea nu au fost identificate corpuri de apa in imediata
apropiere a acesteia. Distanta de la amplasamentul propus pentru amenajarea organizarii de
santler pana la cele mai apropiate zone Iocwte localitatea Harau - este de aprOX|mat|v 450m

NOD'RUTIER: AigKM 362+813) DC129 SANTUHALM) >
Solariile Vim-®

NCD RUTIER: A1 (KM 362+813) - DC129 (SANTUHALM)
Autostrada A1

Limita UAT HARAU

Limita ntravian HARAU

Amplasarea organizérii de santier a fost recomandata astfel incat sa nu afecteze
areale protejate si zonele sensibile, pe o suprafata estimata la aproximativ 10000 mp, in
proximitatea amplasamentului viitorului nod rutier. Locatia recomandata a organizarii de
santier este deja afectata de activitati antropice. Constructorul are obligatia sa respecte toate
reglementarile aplicabile specifice pentru asigurarea protectiei factorilor de mediu.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Impactul potential datorat realizarii organizarii de santier se poate manifesta prin:

e Ocuparea temporara a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in
perioada de executie a lucrarii). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la
minimum necesar;

e Impactul asupra factorilor de mediu apa, aer, sol se poate estima ca fiind
direct/indirect, in functie de natura poluantului si manifestarea locala. Magnitudinea
impactului este redusa;

e Poluarea fonica se manifesta direct, in functie de amplasamentul locuintelor fata de
organizarea de santier si local;

e Afectarea florei si faunei din vecinatatea organizarii de santier se poate produce ca
urmare a lucrarilor de curatare a vegetatiei, a poluarii fonice, a emisiilor generate in
atmosfera si a eventualelor depozitari necorespunzatoare de deseuri si materiale.
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Impactul poate fi estimat ca fiind redus, manifestat direct, pe termen scurt, temporar si
local, datorita locatiei propuse;

o Utilizarea fortei de munca din zona va determina un impact pozitiv, direct si local.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier;

Sursele de emisii In atmosfera aferente organizarii de santier constau Tn surse de
emisii fixe si surse de emisii mobile.

Tn timpul executarii lucrérilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina
emisii de poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO2, NOx, SOz,
particule Tn suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumurile existente si a uzurii
pneurilor care genereaza pulberi sedimentabile.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate
din cadrul organizarii de santier. Acestea vor fi dotate cu sisteme adecvate de colectare si
preepurare/epurare a apelor uzate menajere si tehnologice, in funciie de caracteristicile
amplasamentului pe care se va realiza organizarea de santier, ce pot permite conectarea la
retele corespunzatoare adecvate sau pot necesita realizarea unor sisteme complete de
colectare/preepurare/epurare a apelor uzate.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea

necorespunzatoare a deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile
accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape
uzate ca urmare a unor neetanseitati.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatile ce vor fi amplasate in
organizarea de santier si localizarea si caracteristicile amplasamentului ales, se vor asigura:
o Instalatii adecvate pentru colectarea, preepurarea si/sau epurarea apelor uzate
menajere si tehnologice;

e Instalati adecvate pentru colectarea si preepurarea apelor pluviale potential
impurificate;

¢ Platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime si deseurilor ce pot
conduce la aparitia de poluanti pentru sol si apele subterane.

Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

a) lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea
investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii;

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului
natural al zonelor ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt
ocupate de interventiile aferente nodului rutier, inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati.
Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai
fidel starea naturala a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor
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supuse lucrarilor de refacere. Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea
in totalitate a deseurilor rezultate Tn urma activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv
deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal si asigurarea stabilitatii acestuia, plantarea
de specii din vegetatia specifica zonei.

Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor
afectate, cat si acela de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale
alohtone invazive pe suprafatele afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea
proiectului propus, conducand la cresterea suprafetelor de habitate alterate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmatoarele categorii
principale:

e Lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier — in urma
dezafectarii acesteia, a evacuarii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi
amenajat conform categoriei de utilizare anterioara ocuparii acesteia;

e Lucrari pentru refacerea zonelor adiacente afectate de lucrarile de executie — lucrarile
presupun taluzarea si reprofilarea pantei pentru reducerea riscului de eroziune,
nivelarea si Tnierbarea sau plantarea de arbori si arbusti, utilizadnd specii de plante
specifice vegetatiei din zon3;

e Lucrari pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt
ocupate de interventiile aferente nodului rutier (ex. taluzele rambleelor), inclusiv in
zonele aferente relocarilor de utilitatj;

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect
se vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare zonelor asupra
carora s-a intervenit sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea
oricaror specii de plante straine (non-native).

b) aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de
poluari accidentale;

In cazul aparitiei unei poluéri accidentale se va actiona conform procedurilor stabilite
in Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale aferent santierului. Planul de
prevenire si combatere a poluarilor accidentale din cadrul santierului se va intocmi de catre
Antreprenor conform Ordinului nr. 278/1997 si va inventaria si preciza activitatile, locurile si
instalatiile de la care pot proveni poluari accidentale. Planul va stabili un set de masuri si
proceduri clare de interventie in caz de poluari accidentale precum si atributji ale persoanelor
responsabile nominalizate in echipa de interventie.

Ca incidente asupra mediului in timpul executiei lucrarilor pot fi mentionate
urmatoarele:

e Scurgeri sau pierderi de carburanti, uleiuri sau alte substante periculoase de la utilaje
sau din facilitatile de depozitare prevazute in cadrul santierului;

e Deversarea accidentala de ape uzate neepurate din grupurile sanitare din cadrul
organizarii de santier;
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e Depozitarea neconforma a deseurilor cu continut de substante periculoase;
e Accidente rutiere in care sunt implicate substante chimice sau preparate periculoase.

In cazul producerii unui astfel de incident in mediu vor fi identificate natura si nivelul
incidentului Tn scopul actionarii Tn mod corespunzator si a limitarii efectelor asupra mediului.
In situatii de producere a unui astfel de incident in mediu lucrarile vor fi oprite si vor fi aplicate
masuri de interventie corespunzatoare in vederea minimizarii impactului. Daca se va
considera necesar, echipa de interventie va fi mobilizata, se vor utiliza echipamentele din
dotare, fiind totodata instiinfate autoritatile competente.

c) aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

Dupa expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in functiune a nodului
rutier se va putea face numai ,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare
sau organisme de inspeciie tehnica abilitate Tn domeniul de activitate al mijlocului fix”.

Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmatoarele etape:

e Lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de
suprastructura si infrastructura (asfalt si componentele terasamentului, pasajelor,
podetelor si elementele de gestionare a apelor pluviale);

o Degajarea terenului (ce implica colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea
materialelor neutilizabile, clasate ca deseuri);

e Lucrari de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare
in circuit agricol/natural) — in cazul in care nu se gasesc soluiii alternative de utilizare;

Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton,
pamant si pietre, fier si otel, asfalturi si deseuri menajere. in functie de durata de viatd a
proiectului, exista sanse ca o parte din acestea sa apartina categoriei de deseuri contaminate.

In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectarii nodului rutier, va fi
necesara obtinerea unui act de reglementare din punct de vedere al protectiei mediului, in
baza legislatiei aflate Tn vigoare la data dezafectarii proiectului. in cadrul aceste proceduri se
vor stabili impactul asupra mediului generat de activitatile de dezafectare, masurile necesare
evitarii impactului si a celor menite sa refaca integritatea ecologica din zona proiectului.

d) modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii
ulterioare a terenului.

Odata finalizate lucrarile de constructie, antreprenorul are obligatia de a realiza
reabilitarea tuturor terenurilor care au fost ocupate temporar de diferite obiective din cadrul
santierului (organizare de santier, platforme tehnologice etc.). Aceste zone afectate de
constructia nodului rutier vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de
pamant vegetal si dupa caz instalarea vegetatiei intiale, fiind evitata astfel patrunderea si
instalarea in zonele afectate de proiect a unor specii alohtone invazive care ar putea modifica
structura initiala a habitatelor.
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Xll. Anexe — piese desenate
= Anexa nr. 1 — Plande incadrare in zona;

= Anexa nr. 2 — Planuri de situatie ;
» Anexa nr. 3 — Profil transversal tip.
= Anexa nr. 4 — Coordonate Stereo 1970

Xlll. Informatii despre aria naturala protejata aflata in vecinatatea proiectului
conform continutului cadru

in zona Nodului rutier SANTUHALM nu sunt arii naturale protejate, cele mai apropiate arii
naturale protejate sunt ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu la o distanta de
peste 4.5 km fata de proiect si ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva la o distanta de peste 3
km fata de proiect.
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Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare.

a) Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ariile naturale protejate de
interes comunitar

Proiectul analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare se refera la construirea
nodului rutier Sdntuhalm.

Proiectul este amplasat la o distantd de aproximativ 4.5 km fatd de aria protejata
inclusa n reteaua ecologicad europeanad Natura 2000 ROSPA0139 Piemontul Muntilor
Metaliferi- Vintu si la o distantad de aproximativ 3 km fatd de aria protejata inclusa in reteaua
ecologica europeanad Natura 2000 ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva.

in zona Nodului rutier Santuhalm nu au fost identificate arii protejate naturale incluse
in reteaua ecologica Natura 2000.

b) Numele si codul ariilor naturale protejate de interes comunitar
e ROSPA0139 Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu
e ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva

c) Prezenta si_efectivele/suprafetele acoperite de specii_si_habitate de interes
comunitar in zona proiectului

Nodul rutier Sdntuhalm este amplasat la poalele ultimilor ramificatii ale Muntilor Poiana
Rusca, iar in zona proiectului pot fi intalnite specii vegetale caracteristice zonei deluroase,
intercalate cu terenuri agricole si palcuri razlete de arbori.

Vegetatia naturald a suferit modificari generate de introducerea culturilor agricole,
astfel Tn zona nodului ecosistemele predominante sunt cele agricole, controlate de activitatile
antropice specifice.

Prezentarea sumara a caracteristicilor ariei ROSPA0139 Piemontul Muntilor
Metaliferi- Vintu

Specii prevazute la art. 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in anexa Il la
Directiva 92/43/CEE si evaluarea sitului, conform formularului standard

Specie Populatie Sit
Grup | Cod Denumire Tip | Categ | Calit. | AIBICID AIBIC
Stiintifica CIRIVIP | date Pop. Conserv. | Izolare | Global
B A168 | Actitis hypoleucos | R D
B A229 | Alcedo atthis R C C C C
B A052 | Anas crecca w C C C C
B AO53 Anas w C C C C
platyrhynchos
B A255 Anthus _ R C C C C
campestris
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B A089 | Aquila pomarina R D
B A028 | Ardea cinerea W D
B A215 | Bubo bubo R C C C C
B A224 Caprimulgus R C C C C
europaeus
B A136 | Charadrius R C C C C
dubius
B A197 | Chlidonias niger C C C C C
B A031 | Ciconia ciconia P C C C C
B A030 | Ciconia nigra R C C C C
B A080 | Circaetus gallicus P C C C C
B A082 | Circus cyaneus P C C C C
B A122 | Crex crex P C C C C
B A238 Den(_irocopos R C C C C
medius
B A429 Depdrocopos R C C C C
syriacus
B A236 Dryo.copus R C C C C
martius
B A027 | Egretta alba C C C C C
B A379 | Emberiza P C C B C
hortulana
B A098 Falco ' C C C C C
columbarius
B A103 | Falco peregrinus R D
B AQ097 | Falco vespertinus C C C C C
B A125 | Fulica atra R D
B A002 | Gavia arctica R C C C C
B A001 | Gavia stellata R C C C C
B AO75 Ha!igeetus R C B C C
albicilla
B A338 | Lanius collurio R D
B A339 | Lanius minor C D
B A179 | Larus ridibundus R D
B A246 | Lullula arborea C D
B A230 | Merops apiaster R C C C C
B A214 | Otus scops R C C C C
B A094 | Pandion haliaetus R C C C C
B AQ72 | Pernis apivorus C C C C C
B A017 Phalacrocorax R D
carbo
B A234 | Picus canus R D
B A249 | Riparia riparia R C C C C
B A210 | Streptopelia turtur R C C C C
B A220 | Strix uralensis P D
B A307 | Sylvia nisoria R C C C C
B A004 Taphypaptus R C C C C
ruficollis
Caracteristici generale ale sitului
Cod Clase habitate Acoperire (%)
NO6 | Rauri, lacuri 1.33
N12 | Culturi (teren arabil) 25.93
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N14 | Pasuni 26.16
N15 | Alte terenuri arabile 9.76
N16 | Paduri de foioase 26.08
N17 | Paduri de conifere 0.40
N19 | Paduri de amestec 2.09
N21 | Viisilivezi 4.74
N23 | Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) 1.14
N26 | Habitate de paduri (paduri in tranzitie) 2.37

Prezentarea sumara a caracteristicilor ariei ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva

Specii prevazute la art. 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in anexa Il la
Directiva 92/43/CEE si evaluarea sitului, conform formularului standard

Specie Populatie Sit
Grup | Cod Denumire Tip | Categ | Calit. | AIBICID AIBIC
Stiintifica CIRIVIP | date Pop. Conserv. | Izolare | Global
I 1078* Calhmprpha . P B B C B
quadripunctaria

Alte specii importante:

Boloria euphrosyne
Carcharodus floccifera
Cardiophorus ruficollis
Catocala electa
Catocala fraxini
Catocala fulminea
Coprimorphus scrutator
Cucullia artemisiae
Glaucopsyche alexis
Gnophos obscuratus

Grup Cod Denumire Stiintifica
A 2432 Anguis fragilis

A 2361 Bufo bufo

A 1201 Bufo viridis

A 1283 Coronella austriaca
A 1281 Elaphe longissima
A 1203 Hyla arborea

A 2415 Lacerta praticola

A 1263 Lacerta viridis

A 2469 Natrix natrix

A 1256 Podarcis muralis

A 1209 Rana dalmatina

A 1213 Rana temporaria

A 2351 Salamandra salamandra
A 1295 Vipera ammodytes
| Ablattaria laevigata
| Aglia tau

| Agrilus cyanescens
| Arctia caja

| Arctia villica

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|
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1026 Helix pomatia

Iphiclides podalirius

Lacon punctatus

1058 Maculinea arion

Melitaea athalia

Melitaea cinxia

Melitaea didyma

Melitaea phoebe

Melitaea trivia

Mellicta parthenoides

Neptis rivularis

Neptis sappho

Papilio machaon

1056 Parnassius mnemosyne

Phytoecia cylindrica

Rhamnusium bicolor

Saturnia pavonia

Saturnia pyri

Satyrium pruni

Scolitantides orion

Silpha carinata

Sphenoptera antiqua

Zygaena carniolica

Zygaena purpuralis

Carex stenophylla

T| 0

Silene csereii

Caracteristici generale ale sitului

Cod Clase habitate Acoperire (%)
N15 | Alte terenuri arabile 7.46
N16 | Paduri de foioase 68.74
N23 | Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) 23.80

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este

necesar pentru managementul conservarii_ariei_naturale protejate de interes

comunitar

Proiectul nu are o legatura directa cu activitatile de management al conservarii ariilor
naturale protejate de interes comunitar.
Lucrarile de constructie sunt necesare pentru asigurarea desfasurarii traficului in
conditii normale de siguranta si confort, precum si pentru pastrarea conectivitatii infrastructurii
rutiere locale si regionale din zona.

e) Estimarea Impactului potential al proiectului asupra speciilor si_habitatelor din

ariile naturale protejata de interes comunitar

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta ecosistemele protejate si nici
speciile protejate la nivelul ariilor Natura 2000.
Desi exista posibilitatea aparitiei unui impact redus, acesta se va manifesta la nivelul
amplasamentului proiectului, care este situat la o distanta de peste 3 km fata de limitele ariilor
protejate Natura 2000.
Nu va exista impact asupra habitatelor si speciilor protejate la nivelul ariei Natura 2000.
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In perioada de operare a obiectivului, impactul va fi unul redus generat de traficul rutier
care se va desfasura pe nodul rutier si pe drumurile pe care le conecteaza, cu mentiunea ca
traficul rutier de pe DC129 se desfasoara si in prezent.

Avand in vedere ca respectarea masurilor operationale este obligatorie, estimam ca
realizarea obiectivului nu va genera un impact semnificativ nici in perioada de executie, nici in
perioada de operare.

In ceea ce priveste impactul in perioada de operare asupra habitatelor si speciilor
protejate la nivelul ariei Natura 2000, acesta va fi unul nesemnificativ.

XIV. Informatii despre corpurile de apa de suprafata si subterana din zona
proiectului conform continutului cadru, tinand cont de Planul de management al
bazinului hidrografic.

Proiectul nodului rutier Santuhalm nu se realizeaza pe ape si nici nu are legatura cu apele.
Conform deciziei etapei de evaluare initiala proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor
art. 48 lit. b) si art. 54 lit. c) din Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Avand in vedere ca nodul rutier este la o distanta de aproximativ 2 km de raul Mures, au fost
incluse informatii disponibile pentru réul Mures pe sectiunea intre confluentele cu raurile Aries
si Cerna, sectiune din zona extinsa a proiectului.

a) Localizarea proiectului

- bazinul hidrografic al raului Mures (studiul hidrologic nu a identificat nici un corp de
apa afectat de proiect)

- cursul de apa: -

- corpuri de apa: -

b) Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de
apa de suprafata
Avéand in vedere ca nodul rutier este la o distanta de aproximativ 2 km de raul Mures, au fost
incluse informatii disponibile pentru raul Mures pe sectiunea intre confluentele cu raurile Aries
si Cerna, sectiune din zona extinsa a proiectului.

Denumire corp de apa Codul corpului de apa Stare/Potential Starea
de suprafata (S /P) ecological/
potentialul
ecologic
Réaul Mures, conf. Aries — conf. Cerna | RORW4.1_B7 P B
Denumire Codul Stare chimica | An evaluare | Grupare stare Starea
corp apa corpului de stare chimica chimica buna
apa de asteptata in
suprafata 2015
R&ul Mures, | RORW4.1_B7 2 2013 Da
conf. Aries —
conf. Cerna
Memoriu de prezentare
NOD RUTIER A1 (KM 362+813) — DC 129 (SANTUHALM), INCLUSIV Pag. 93 /97

RETELE DE UTILITATI DIN CULOARUL INVESTITIEI



In planul de management actualizat al spatiului hidrografic Mures, se mentioneaza ca pentru
raurile naturale, analiza efectuata indica faptul ca, la nivelul in spatiului hidrografic Mures,
corpurile de apa aceasta categorie sunt in stare chimica buna. SCM-urile din Directiva SCM
nu au fost depasite la nivelul spatiului hidrografic Mures pentru aceasta categorie de corpuri
de apa.

c) Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz
Avand in vedere ca nodul rutier este la o distanta de aproximativ 2 km de raul Mures, au fost
incluse informatii disponibile pentru réul Mures pe sectiunea intre confluentele cu raurile Aries
si Cerna, sectiune din zona extinsa a proiectului.

Numele CA Codul CA Zone protejate Obiectiv de mediu
Tipul Obiectivul Potential Stare
ecologic chimica
Raul Mures, | RORW4.1_B7 | Zone de protectie ouG Petrntial Stare
conf. Aries — pentru habitate si 57/2007 ecologic bun | chimica
conf. Cerna specii buna
Numele CA Atingerea Atingerea Termenul de atingere al
obiectivului de obiectivului de obiectivului de mediu
mediu - Stare mediu - Stare
ecologica/poten | chimica
tial ecologic
2021 Stare Stare chimica
ecological/poten
tial ecologic
Ré&ul Mures, conf. | DA DA
Aries — conf.
Cerna

In planul de management actualizat al spatiului hidrografic Mures se estimeaza ca
pana in 2027 majoritatea corpurilor de apa isi vor atinge obiectivele de mediu (inclusiv
obiective de mediu mai putin severe).

In zona proiectului nu au fost identificate obiective de mediu, ce pot fi influentate negativ de
realizarea proiectului.

XV. Criteriile privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului aplicate proiectului.

A. Caracteristicile proiectului

a. Dimensiunea si conceptia intregului proiect

Proiectul se refera la realizarea unui nod rutier care sa conecteze sectorul de
autostrada A1 si drumul comunal DC129, pe o suprafata de aproximativ 200.000 mp, traseul
fiind localizat pe teritoriul judetului Hunedoara.

b. Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate
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Constructia si exploatarea nodului rutier poate genera impact cumulat cu infrastructura
rutiera existenta.

Tn acest moment nu au fost identificate proiecte care sa genereze impact cumulativ si
S8 se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Activitatea de realizarea a nodului rutier se poate cumula ca impact cu traficul existent
pe sectorul de autostrada A1 si pe drumul comunal DC129.

Tn cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

c. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si
a biodiversitatii
Resursele naturale folosite in constructie si functionare sunt: agregatele naturale,
diverse sorturi de pietris si nisip, apa si pamant.
Suprafata ocupata de nodul rutier este de 200.000 mp, iar categoria de folosinta este
de terenuri extravilane si intravilane.

d. Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

Principalele tipuri de deseuri produse si gestionate precum cantitatile estimative
generate atat in etapa de executie cat si in etapa de operare au fost detaliate in seciiunile
anterioare ale prezentului memoriu de prezentare.

e. Poluarea si alte efecte negative

Majoritatea efectelor se vor manifesta in perioada realizarii lucrarilor de constructie,
dar vor fi temporare si reversibile. In aceasta perioada vor fi emisii de noxe si zgomot de la
utilaje si mijloace de transport. In perioada de operare se va reduce nivelul poludrii la nivelul
localitatilor traversate de drumurile judetene deoarece nodul rutier va prelua mare parte din
traficul exsitent si il va directiona pe sectiunea de autostrada.

f. Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul
in cauza, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform
informatiilor stiintifice

Ca urmare a darii in exploatare a nodului rutier se va reduce semnificativ numarul
accidentelor rutiere, in consecinta riscul producerii unor poluari accidentale este minor.

Nivelul emisiilor de poluanti atmosferici se va reduce deoarece se va circula cu viteza
constanta. De asemenea, se va reduce semnificativ nivelul poluarii atmosferice la nivelul
localitatilor din imediat vecinatate a viitorului nod rutier.

Constructia si exploatarea nodului rutier nu va conduce la cresterea riscurilor asociate
schimbarilor climatice.

g. Riscurile pentru sanatatea umana

- Nu este cazul.

B. Amplasarea proiectului

a) Utilizarea actuala si aprobata a terenurilor
Proiectul va fi realizat pe teritoriul administrativ al judetului Hunedoara.
Terenurile ocupate de lucrari au categoria de folosinta: terenuri extravilane si intravilane.
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b) Bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative
ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea,
din zona si din subteranul acesteia

Resursele naturale necesare pentru implementarea proiectului vor fi preluate de la operatori
economici autorizati care detin acte de reglementare in care sunt stabilite conditji si masuri in

ce priveste exploatarea resurselor naturale. Solul excavat va fi folosit pentru umpluturi si
pentru refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie
speciala urmatoarelor zone

1. Zone umede, zone riverane, guri ale raurilor

Nu este cazul.

2. Zone costiere si mediul marin

Nu este cazul.

3. Zonele montane si forestiere

Lucrarile nu vor fi realizate in zone montane.
Pentru realizarea proiectului nu va fi necesara scoaterea din fondul forestier national a unor
suprafete de padure.

4. Arii naturale protejate de interes national, comunitar, international

In zona Nodului rutier SANTUHALM nu sunt arii naturale protejate, cele mai apropiate arii
naturale protejate sunt ROSPA 0139 Piemontul Muntilor Metaliferi- Vintu la o distanta de
peste 4.5 km fata de proiect si ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva la o distanta de peste 3
km fata de proiect.

5. Zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare situri Natura 2000
desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de
legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea
a lll-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei
din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de
protectie sanitara si hidrogeologica

Nu este cazul.

6. Zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a
mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante
pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri

Nu este cazul.

7. Zonele cu o densitate mare a populatiei

Nu este cazul.

8. Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic

Nu este cazul.
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C. Tipurile si caracteristicile impactului potential

a) Importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona
geografica si dimensiunea populatiei care poate fi afectata

Pentru toate componente de mediu impactul este unul local, localizat la nivelul zonei
de implementare a proiectului.

b) Natura impactului

In perioada executiei lucrarilor de constructie precum si in perioada de operare va fi
inregistrat atat impact direct (ocuparea de suprafete de teren, emisii de pulberi sedimentabile,
cresterea nivelului de zgomot), cat si indirect.

c) Natura transfrontaliera a impactului

Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului In context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Nodul rutier Santuhalm este amplasat la o distanta de aproximativ 143 km fata de cea
mai apropiata granita nationala, respectiv granita de S-vest a Romaniei cu Serbia.

d) Intensitatea si complexitatea impactului

Pe termen scurt, pe timpul desfasurarii lucrarilor propuse, impactul asupra solului,
subsolului, starii de sanatate si confortului populatiei, florei si faunei din zona va fi negativ, dar
reversibil, cu exceptia ocuparii permanente de terenuri.

Pe termen mediu si lung, adica dupa finalizarea lucrarilor, impactul asupra factorilor
de mediu: aer, starea de sanatate a populatiei, flora si fauna este continuu, cel mai probabil
nesemificativ.

e) Probabilitatea impactului

Foarte probabil.

f) Debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Impactul va debuta odata cu inceperea lucrarilor de constructie. Majoritatea formelor
de impact sunt reversibile, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren.

g) Cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau
aprobate

Constructia si exploatarea nodului rutier poate genera impact cumulat cu infrastructura
rutiera existenta.

n acest moment nu au fost identificate proiecte care s& genereze impact cumulativ si
sa se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Activitatea de realizarea a nodului rutier se poate cumula ca impact cu traficul existent
pe sectorul de autostrada A1 si pe drumul comunal DC129.

h) Posibilitatea de reducere efectiva a impactului

in cadrul Memoriului de prezentare au fost propuse masuri pentru reducerea
impactului asupra fiecarui factor de mediu.
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